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Kooperationsvertrag fiir die Anwendung
des regionalen Gemeinschaftstarifs (VGI-Tarif)

zwischen

dem Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt (nachfolgend ZV VGI)
und

der Ingolstédter Verkehrsgesellschaft mbH (nachfolgend INVG)
Am Nordbahnhof 3, 85049 Ingolstadt

und
den Verkehrsunternehmen (nachfolgend VU):

Omnibus Amann e.K.
Raiffeisenstrafle 17, 85276 Pfaffenhofen

Oswald Buchberger, Omnibus und Mietwagen GmbH
HauptstraRe 57, 85095 Denkendorf

Jéagle GmbH
IndustriestralRe 32, 85072 Eichstatt

Omnibusunternehmen Albert Lankl
Jahnstralle 4, 85290 Geisenfeld

Regionalbus Augsburg GmbH
Eichleitnerstrafie 17, 86199 Augsburg

Regionalbus Ostbayern GmbH,
Von-Donle-Str. 7, 93055 Regensburg

Sandner Bus GmbH,
Industriestraie 31, 85072 Eichstatt

Alois Seitz Omnibusunternehmen GmbH
Nérdliche Griinauer StrafRe 20, 86633 Neuburg/Donau

Sillner Bus GmbH
Industriestrale 32, 85072 Eichstatt

Josef Spangler OHG
VVon-Gumpenberg-Strate 108, 86554 Péttmes

Stadtbus Ingolstadt GmbH
Hindenburgstralie 1, 85057 Ingolstadt

Stangimeier Reisebiiro & Bustouristik GmbH & Co
Industriestrale 14, 84048 Mainburg
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Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH
Ettinger StraRe 30, 85057 Ingolstadt

Zinsmeister Omnibus- und Gitertransportunternehmen
Marktmuhle 3, 86558 Hohenwart

Praambel

Der ZV VGI ist ein Zusammenschluss mehrerer Aufgabentrager des 6éffentlichen Personen-
nahverkehrs im Gebiet der Region Ingolstadt. GeméaR seiner Satzung ist dem ZV VGI insbe-
sondere von Seiten der Verbandsglieder die Aufgabe Ubertragen worden, die Tarife, die Tarif-
gestaltung und die Beférderungsbedingungen beziiglich des regionalen Gemeinschaftstarifs
(VGI-Tarif) festzulegen abzustimmen und festzulegen. In diesem Sinne erlésst der ZV VGl
eine allgemeine Vorschrift im Sinne des Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007, die im Oberbay-
erischen Amtsblatt veréffentlicht wird.

1)

2)

1)

2)

1)

2)

3)

4)

§ 1 Vertragsgegenstand

Dieser Vertrag regelt die Zusammenarbeit des ZV VGI mit der INVG und den VU, welche
Verkehrsleistungen im Geltungsbereich des VGI-Tarifs erbringen.

Dem Kooperationsvertrag kdnnen andere berechtigte VU beitreten. Berechtigtes VU ist
dabei jedes Unternehmen, das Inhaber mindestens einer Liniengenehmigung nach dem
PBefG oder Betriebsfiihrer im Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG und erlésverantwortlich
ist.

§ 2 Rechtsstellung der INVG

Die INVG ist auf Grund der bis zum 2. Dezember 2019 bestehenden Betreibervertrége im
sog. INVG-Altgebiet erldsverantwortlich.

Die INVG tragt dariiber hinaus durch bestehende Assoziierungsvertrage die Einnahmen-
verantwortung bezogen auf die bisher in den INVG-Tarif bzw. zukiinftig VGI-Tarif inte-
grierten SPNV Linien.

§ 3 Rechtsstellung der VU
Dieser Vertrag ist unternehmensneutral und ausgerichtet auf die bestehenden Regelun-
gen der Europaischen Union, der Bundesrepublik Deutschland und des Freistaates Bay-
ern.
Die VU sind fiir die von diesem Vertrag erfassten Linienverkehre oder Teilen von solchen
Inhaber der Genehmigung zur Personenbeforderung nach dem PBefG in der jeweils gel-
tenden Fassung.
Die eigentumsrechtliche Stellung der VU bleibt unberihrt. Die VU erbringen Verkehrs-
dienstleistungen im Geltungsbereich des VGI-Tarifs in eigenem Namen, auf eigene Ver-
antwortung und auf eigene Rechnung.

Der Beforderungsvertrag kommt mit dem jeweiligen Beférderungsunternehmen zustande.

Kooperationsvertrag fiir den VGI-Tarif
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§ 4 VGI-Tarif

Die INVG und die VU verpflichten sich, den VGI-Tarif, welcher vom Zweckverband ,Ver-
kehrsgemeinschaft Region Ingolstadt’ — VGI, beschlossen wurde, bei der zusténdigen
Genehmigungsbehdrde zu beantragen bzw. anzuzeigen und anzuwenden und Fahrkarten
zum VGI-Tarif auf allen von ihm betriebenen Verkehren im Nahverkehrsraum der die VGI
umfassenden Aufgabentréger Stadt Ingolstadt und der drei Landkreise Eichstétt, Pfaffen-
hofen a.d. llm und Neuburg-Schrobenhausen anzubieten und anzuerkennen. Eine graphi-
sche Darstellung des Anwendungsbereiches des VGI-Tarifs ist in Anlage 1 (Tarifzonen-
plan) enthalten.

Zum Zeitpunkt des Inkraftiretens dieses Vertrages gelten als Rahmenvorgaben fiir die
Festsetzung, Weiterentwicklung sowie Umsetzung des VGI-Tarifs, die einheitliche Ta-
rifsystematik sowie Tarifstruktur und Tarifhdhe geman Anlage 2 (Fahrpreistabelle).

Sollte der INVG oder den VU aus der Verpflichtung der Anwendung des VGI-Tarifs Ein-
nahmenverluste entstehen, werden diese nach der allgemeinen Vorschrift geméan Art. 3
Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 von den zustindigen Aufgabentrigem ausgeglichen.
Hierzu wurden separate Regelungen geschaffen, die als Anlage 3 (Allgemeine Vorschrift)
diesem Vertrag beigefiigt werden.

§ 5 Entwicklung und Fortschreibung des VGI-Tarifs

Zum Zeitpunkt dieses Vertrages bestehen fiir den Geltungsbereich des VGI-Tarifs einheit-
liche Beforderungs- und Tarifbestimmungen in der gesamten Region 10, die in Anlage 4
dargestellt sind.

Die Rahmenvorgaben fiir die Festsetzung, Weiterentwickiung sowie Umsetzung des VGI-
Tarifs betreffend die gemeinschaftstarifrechtliche Tarifsystematik und Tarifstruktur werden
von dem ZV VGI unter Beriicksichtigung der Marktanforderungen jahrlich berprift und
fortgeschrieben. Dabei ist zu beachten, dass die Tarifergiebigkeit nicht verringert, die ein-
heitliche Anwendung des VGI-Tarifs nicht in Frage gestellt und die Fortschreibung der
Kostenentwicklung beriicksichtigt wird.

§ 6 Einnahmenaufteilung

Die INVG und die VU mit Erlésverantwortung nehmen im Geltungsbereich des VGl-Tarifes
an der Einnahmenaufteilung teil und stimmen der Einnahmenaufteilung (EAR - Anlage 4)
ausdriicklich zu. Die Anlage 4 enthélt u.a. Regelungen Uber die Aufteilungsmasse, das
Aufteilungsverfahren und die Fortschreibung sowie im Rahmen des Einnahmenclearings
festgelegter Zahlungsmodalitdten und Folgen etwaiger VerstoRe.

Das Berechnungsverfahren wird durch einen externen neutralen Dritten (EAV-Stelle)
durchgefiihrt.

§ 7 Vertrieb
Die INVG und die VU bringen ihre bestehenden Vertriebssysteme in die Vertriebsstruktur
des VGI-Tarifs ein und stellen sicher, dass alle Tarifangebote des VGI-Tarifs hierliber zu
verkaufen sind. Die Geschftsstelle des ZV VGl stellt hierbei die Tarifdatenmatrix zur Ver-
fiigung.

Die Geschéftsstelle des ZV VGI erarbeitet gemeinsam mit der INVG und den VU ein Ver-
triebskonzept, das als Grundlage fiir den Vertrieb im Nahverkehrsraum dient.

Kooperationsvertrag fiir den VGI-Tarif
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§ 8 Marketing/Fahrgastinformation

Das Marketing soll einen einheitlichen Marktauftritt fir den VGI-Tarif unter Beibehaltung des
spezifischen Erscheinungsbildes der im Tarifgebiet agierenden VU gewéhrleisten. Dies wird
u.a. durch Schaffung einer Marke oder Einfithrung durchgéngiger Erkennungsmerkmale des
VGI-Tarifs erreicht.

§ 9 Anfrage- und Beschwerdemanagement

Die INVG und die VU verpflichten sich bei Beschwerden eine qualifizierte Stellungnahme zum
Sachverhalt an den ZV VGI zu leiten. Dabei ist auf etwaige datenschutzrechtliche Belange
Riicksicht zu nehmen.

§ 10 Beteiligung des VU

Der ZV VGI stimmt sich mit der INVG und den VU in Fragen der praktischen Anwendung des
VGI-Tarifs sowie der diesbeziiglichen Einnahmenaufteilung, der Kundeninformation und des
Marketings sowie des Vertriebs etc. ab. Hierfir richtet der ZV VGI entsprechende Gremien,
d.h. einen VGI-Ausschuss, einen VGI-Rat und verschiedene VGI-Arbeitskreise mit entspre-
chenden Geschéftsordnungen ein (Anlage 6).

§ 11 Kiindigung/Laufzeit/Austritts- und Eintrittsrechte

1) Dieser Vertrag tritt am 01.09.2018 in Kraft und wird fiir die Dauer von 10 Jahren abge-
schlossen.

2) Unabhéngig davon endet der Vertrag, sofern das VU Uber keine Linienverkehrsgenehmi-
gung zur Verkehrsdurchfiihrung fiir das Tarifgebiet mehr verfugt.

3) Der zV VGI und ein VU kénnen den Vertrag mit einem VU bzw. dem ZV VGl fristlos auf-
I6sen, wenn das betreffende VU bzw. der ZV VGI zumindest grob fahrlé&ssig gegen eine
oder mehrere wesentliche Bestimmungen dieses Vertrages verstoft oder sich trotz Ab-
mahnung wiederholter VerstéRe gegen eine oder mehrere Bestimmungen dieses Vertra-
ges schuldig gemacht hat. Gleiches gilt auch, sofern die Einhaitung der vertraglichen Ver-
pfiichtungen die rechtliche oder wirtschaftliche Existenz des ZV VGI oder des VU geféhr-
det.

4) Sollte der Vertrag mit einem oder mehreren VU aus den vorgenannten Griinden beendet
werden, lauft er mit den verbleibenden Verkehrsunternehmen weiter.

§ 12 Vertraulichkeit

1) Alle im Rahmen dieses Vertrages erlangten Kenntnisse liber Geschaftsvorgénge, Daten
und Informationen unterliegen der Vertraulichkeit. Insbesondere sind alle gesetzlichen
Bestimmungen (iber den Datenschutz zu beachten; betriebliche Daten werden personen-
bezogenen Daten gleichgesetzt. Eine Weitergabe von Kenntnissen Uber Geschaftsvor-
génge, Daten und Informationen an Dritte ist nicht gestattet.

2) Diese Einschrankungen gelten nicht fiir etwaig erlangte Kenntnisse, zu deren Weitergabe

der ZV VGI, die INVG oder ein VU im Rahmen ihrer Aufgabenwahrnehmung gesetzlich
oder vertraglich verpflichtet ist.

Kooperationsvertrag fir den VGI-Tarif
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§ 13 Nebenabreden und Anderungen

Nebenabreden und Anderungen zu diesem Vertrag bedurfen zu ihrer Wirksamkeit der Schrift-
form; dies gilt insbesondere fiir ein Abgehen vom Erfordernis der Schriftlichkeit.

§ 14 Gerichtsstand, anwendbares Recht
Als Gerichtsstand in Streitigkeiten, die diesen Vertrag betreffen, wird Ingolstadt vereinbart.
Dieser Vertrag und alle sich auf dessen Grundlage ergebenden Rechtsbeziehungen zwischen
den Vertragsparteien unterliegen ausschlieBlich dem deutschen Recht.
§ 15 Salvatorische Klausel
Sollte eine Bestimmung dieses Vertrages ungliltig oder undurchsetzbar sein oder werden, so
bleibt der restliche Vertrag davon unbertihrt. Die betreffende Bestimmung ist durch eine guiltige

oder durchsetzbare Bestimmung zu ersetzen, die dem beabsichtigten Zweck am nachsten
kommt.

Fir den Zweckverband VGI: % J/éx,y Q& ¢ /

vertreten durch Herrn Oberblirgermeister Herrn Dr. Christian Losel, an@ Juli 2018

Fiir die Ingolstidter Verkehrsgesellschaft mbH

/}41/#_\ /
vertreten durch Herth Dr. Robert Frank, am 7 Juli 2018

Fir die Verkehrsuntemehmen:

Omnibus Amann e.K.

Am _é‘.)uli 2018, vertreten durch___ -~ " =" ¢ .

Oswald Buchberger, Omnibus und’__‘Mietwagen GmbH

14
/ /

/’.

Am _’1 Juli 2018, vertreten durch

Kooperationsvertrag fir den VGI-Tarif
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Jagle GmbH

4

,»;f///.,_/

Omnibusunternehmen Albert Lankl

Am . Juli 2018, vertreten durch /

; 4
Am _J Juli 2018, vertreten durch ID» ’().[‘;' ﬂ/b/bé
Regionalbus Augsburg GmbH
7 ) . L
P / 1 f =3 ) .
Am _%Juli 2018, vertreten durg@f-&.. */L/\/ 4: ¥ UK / U Qq [
Regionalbus O_;’itbayarn GmbH,

F / |
.. '; ) : >
Am _@_‘Juli 2018, vertreten durch rU‘ (MA}":.U@\ ; y 5/[ gﬁ_—_‘_—d

Sandner Bus GmbH
S M //r//q//w/
Am/-_Juli 2018, vertreten durch ém s
Va4

Alois Seitz Omnibusunternehmen GmbH

N0 T
AmuL’Juli 2018, vertreten durch___ U{’ 2[/9 ,(" [fj %

Sillner Bus GmbH

A 4
Am i— Juli 2018, vertreten durch /{/52_ ’/ FiA e

Kooperationsvertrag fiir den VGI-Tarif
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Josef Spangler OHG

Am __ Juli 2018, vertreten durch

Stadtbus Ingolstadt GmbH

Am &.Juli 2018, vertreten durch ?‘Drg. (I-l UDQ... : 1 Uu L U‘“""’

Stangimeler Reisebiiro & Bustourjgtik Gm ﬁ7o

// /z

Am __é_ Juli 2018, vertreten durch /{,:
Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH

A v

p
L (, c/.f ™
Am % Juli 2018, vertretendurch___ ¢ ¢ <

Zinsmeister Omnibus- und Giitertransportunternehmen

2
Am ﬁ Juli 2018, vertreten durc%,w%ﬁfr/// -

Kooperationsvertrag fiir den VGI-Tarif



Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:
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Graphische Darstellung des VGI-Tarifgebietes (Tarifzonenplan)

Tarifstruktur inkl. Beférderungsbestimmungen (Tarifdatenblatt) des VGI-Tarifs
Aligemeine Vorschrift fir das Tarifgebiet des VGI-Tarifs
Einnahmenaufteilungsrichtlinie fiir das VGI-Tarifgebiet

Geschéftsordnungen fiir VGI-Ausschuss, VGI-Rat und VGI-Arbeitskreise

Kooperationsvertrag fiir den VGI-Tarif
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Kooperationsvertrag fiir die Anwendung
des regionalen Gemeinschaftstarifs (VGI-Tarif)

Erginzung zusatzlicher Vertragspartner

zwischen
dem Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt (nachfolgend ZV VGl)
und

der Ingolstédter Verkehrsgesellschaft mbH (nachfolgend INVG)
Am Nordbahnhof 3, 85049 Ingolstadt

und
den Verkehrsunternehmen (nachfolgend VU):

Eibl mobil
Ingolstadter Stralke 76 b, 86668 Karlshuld

Fiir den Zweckverband VGI: Fiir die Ingolstidter Verkehrsgesellschaft mbH
Ingolstadt, // 4’ /é/ / ( Ingolstadt, JJ? AL &"/U?
e i ol o
kg b -
7. Christian Losel Dr.‘Robert Frank
Oberbirgermeister und Geschaftsfuhrer
Verbandsvorsitzender

Fiir das Verkehrsunternehmen:

Ingolstadt, 9 A1 75

CHfistian Eibl
Eibl mobil

Kooperationsvertrag fir den VGI-Tarif
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Kooperationsvertrag fiir die Anwendung
des regionalen Gemeinschaftstarifs (VGI-Tarif)

Erganzung zusatzlicher Vertragspartner

zwischen
dem Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt (nachfolgend ZV VGI)
und

der Ingolstadter Verkehrsgesellschaft mbH (nachfolgend INVG)
Am Nordbahnhof 3, 85049 Ingolstadt

und

dem Verkehrsunternehmen (nachfolgend VU):

Josef Schwaiger Omnibusunternehmen
Georg-Alber-Straie 20, 86529 Schrobenhausen

Fiir den Zweckverband VGI: Fiir die Ingolstadter Verkehrsgesellschaft mbH

Ingolstadt, %f D6 020

(oA

! Dr. Robert Frank
Oberbirgermeister und Geschaftsfuhrer

VerbandsvorsiiZender

Fir das Verkehrsunternehmen:

Josef Schwaiger

Ingolstadt, 1 5 JU U

Y

Josef Schwaige7 mnibusunfernehmen

Kooperationsvertrag fiir den VGI-Tarif



VGI
VERKEHRSVERBUND

GROSSRAUM
INGOLSTADT

Allgemeine Vorschrift

Zweckverband Verkehrsverbund Grofraum Ingolstadt
(ZV VGI)

Aufgrund § 8a Abs. 1 PBefG, Art. 7 Abs. 1 und 8 Abs. 1 BayOPNVG erlasst der
Zweckverband Verkehrsverbund GroRraum Ingolstadt (ZV VGI)

als Zusammenschluss der zustandigen Behérden nach VO (EG) Nr. 1370/2007 nachstehende

Allgemeine Vorschrift {iber die Anwendung des Verbundtarifes (Hochsttarif) in der Region In-
golstadt — VGI-Tarif

als Satzung geméaf Art. 17 LKrO und Art. 22 Abs. 2 KommZG

§ 1 Anwendungsbereich

(1) Die allgemeine Vorschrift gilt fir alle Verkehre i. S. v. Abs. 2, die ihren Ausgangs- und Endpunkt im
Gebiet der beteiligten zustandigen Behdrden haben (rdumlicher Geltungsbereich — Anlage 1). Abwei-
chungen im Einzelfall sind im Tarifzonenplan in der Anlage gekennzeichnet.

(2) Diese allgemeine Vorschrift gilt fiir alle Linienverkehre nach § 42 PBefG und linienahnliche Verkehre
gemaf § 2 Abs. 6 PBefG i. V. m. § 42 PBefG, die keine Linien des Personenfermnverkehrs (§ 42a PBefG)
sind (sachlicher Geltungsbereich). Ausgenommen sind Verkehre in den Stadten Eichstatt, Neuburg, Pfaf-
fenhofen und Schrobenhausen, bei denen fiir Fahrgéste, die nicht umsteigen, besondere nur auf diesen
Verkehrsmitteln geltende Fahrausweise ausgegeben werden. Diese und die ggf. erhobenen Zuschiage
zum VGI-Tarif unterliegen nicht dieser allgemeinen Vorschrift.



§ 2 Hochsttarif

(1) Alle Verkehrsunternehmen im Anwendungsbereich der allgemeinen Vorschrift sind verpflichtet, bei
den von dieser allgemeinen Vorschrift umfassten Fahrausweisen den vorgegebenen Hochsttarif nicht zu
iiberschreiten. Der anzuwendende Hochsttarif (www.ZV-VGl.de) wird vom Zweckverband festgelegt. Es
handelt sich dabei um einen Hochsttarif im Sinne von Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007.

(2) Der jeweils giiltige Hochsttarif wird im Oberbayerischen Amtsblatt bekanntgemacht. Auf Anfrage stellt
die Geschaftsstelle des ZV VG jedem Verkehrsunternehmen die genehmigte Fassung des Hochsttarifs
unentgeltlich zur Verflgung.

(3) Die anwendenden Verkehrsunternehmen sind verpflichtet, den Hochsttarif den eigenen Antragen auf
Tarifzustimmung (§ 39 PBefG) zu Grunde zu legen. Abweichende Tarife diirfen nicht beantragt werden.
Dem ZV VGl sind entsprechende Antrage oder Anzeigen auf Tarifzustimmung und Genehmigungen un-
verziiglich in Mehrfertigung zuzuleiten.

§ 3 Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

(1) Alle Verkehrsuntemehmen im Anwendungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift haben einen An-
spruch auf Ausgleich der ihnen durch die ermaRigte Beforderung aufgrund des Hochsttarifs gemaR § 2
entstehenden finanziellen Nachteile entsprechend der nachfolgenden Regelungen.

(2) Der nach Maf3gabe dieser allgemeinen Vorschrift maximal ausgleichsfahige Betrag (vgl. Art. 4 Abs. 1
lit. b) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007) errechnet sich wie folgt:

Fiir jeden von der von dieser allgemeinen Vorschrift umfassten Fahrausweise ist zunachst ge-
trennt folgende Berechnung vorzunehmen:

- Differenz des Preises des Fahrausweises nach dem Hochsttarif (Anlage 2) und des Preises
des jeweils vergleichbaren Fahrausweises (Referenztarif — Anlage 3). Die Preise der jeweils
vergleichbaren Fahrausweise (Referenztarif) werden hierbei jahrlich nach dem Warenkorb
(Anlage 4) fortgeschrieben.

- Multiplikation der obigen Preisdifferenz mit der Anzahl der jeweils dem Verkehrsunternehmen
im Bewilligungsjahr nach der Einnahmenaufteilungsrichtlinie des ZV VGI zugeschiedenen
Fahrausweise.

- Korrektur durch Preiselastizitat in Hohe von -0,3 bei allen Tickets, mit Ausnahme der Zeitkar-
ten fiir Schiiler- und Auszubildenden mit Anspruch auf Schulwegkostenfreiheit.!

Abweichend bzw. erganzend dazu werden fiir das 365-Euro-Ticket noch folgende Berechnungs-
schritte vorgenommen:

! Die Preiselastizitit ist auf die relative Preisentwicklung anzuwenden, d.h. z.B. bei einer 3,0 %-igen Preissenkung
(,relativ” -3,0 % Preisentwicklung) ergibt sich eine Nachfragesteigerung von gerundet +0,9 % (-3,0 % x -0,3 = +0,9 %}. Zur
Ermittlung des Ausgleichshetrages wird die ,virtuelle Nachfragesteigerung” (im Beispiel +0,9%) von der Anzahl der je Ticke-
tart zugeschiedenen Fahrausweise abgezogen.
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Abweichend zu der zuvor genannten Regelung lediglich eine Korrektur durch Preiselastizitat
in Hohe von -0,1.

Der sich aus der vorstehenden Berechnung fiir das 365-Euro-Ticket je Verkehrsunternehmen
ergebende Betrag wird um den fiir die Verpflichtung nach §§ 228 ff. SGB IX jeweils glltigen
Satz erhdht.

Der durch das 365-Euro-Ticket verursachte Mehraufwand (im Sinne von entgangenen Ein-
nahmen durch erhdhte Nutzung) wird als proportionaler Zuschlag zu dem sich nach den o.g.
Rechenschritten ergebenden Betrag in einer Hohe von 4 Prozent berticksichtigt.

Die geman vorstehender Berechnung ermittelten Betrage je Fahrausweis ergeben zusammengerechnet
den im jeweiligen Bewilligungsjahr maximal méglichen Ausgleich.

(3) Der Ausgleich ist dariiber hinaus begrenzt auf den finanziellen Nettoeffekt gema Ziffer 2 des Anhangs
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007. Diesbeziglich gilt:

Fir die Berechnung des finanziellen Nettoeffekts werden von den Gesamtkosten eines Ver-
kehrsunternehmen bezogen auf die Linienverkehre im Anwendungsbereich dieser allgemei-
nen Vorschrift im jeweiligen Bewilligungsjahr die Gesamterldse fir diese Verkehre abgezo-
gen; hinzugerechnet wird ein angemessener Gewinn.

Beziiglich des angemessenen Gewinns gilt:

Als angemessener Gewinn gemaR Ziff.6 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
wird zugunsten der Verkehrsunternehmer eine Eigenkapitalverzinsung von 5,12 % bis Ende
2022 festgelegt. Sie wird fir die Jahre ab 2023 durch ein beauftragtes fachkundiges Bera-
tungsbiiro auf ihre Angemessenheit und die Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 (iberpriift und bei Bedarf angepasst.

Die Anforderungen an die Trennungsrechnung gemaR Ziffer 5 des Anhangs der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 werden eingehalten.

Ein Anreiz gemaR Ziffer 7 des Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wird dadurch
gesetzt, dass die Verkehrsunternehmen aus dieser allgemeinen Vorschrift keinen Ausgleich
fir Mehrkosten erhalten, die aus Nachfragesteigerungen resultieren, weil der Ausgleich auf
die Tarifnachteile begrenzt ist.

(4) Der Ausgleich erfolgt als nicht steuerpflichtiger Zuschuss in Hohe der Differenz zwischen den jeweili-
gen Nettofahrgeldeinnahmen, da fiir die Erfiillung des notwendigen Verkehrs ein geprifter, die tatsachli-
chen Kosten abbildender Tarif (Referenztarif) zur Verfiigung steht und bei unveranderten Kosten ein ent-
sprechender Zuschuss in Hohe des Tarifausfalls auf die Kosten geleistet wird (Preis — Kosten - Ver-
gleich). Sollte im Einzelfall eine Umsatzsteuer festgelegt werden, so kann auf Antrag diese einschlieBlich
etwaiger nicht selbstverschuldeter Saumnis- und Verspatungszuschlage zusatzlich erstattet werden.
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§ 4 Verfahren

(1) Der Antrag auf Gewahrung eines Ausgleichs ist beim ZV VGI jeweils bis zum 01.12. des dem Bewilli-
gungsjahr vorausgehenden Jahres vom Verkehrsunternehmen zu stellen (Ausschlussfrist).

(2) Fiir die Ermittlung des vorlaufigen Bewilligungsbetrags (Abs. 3) werden die jeweils vom ZV VGI ermit-
telten Vorvorjahreswerte, d. h. die Werte des zweiten des dem Bewilligungsjahr vorausgehenden Jahres,
zugrunde gelegt. Soweit im Ubrigen fiir einen Fahrausweis aufgrund spéterer Einfiihrung Vorjahreswerte
nicht oder nicht vollstandig vorliegen, wird — soweit vorhanden - auf der Basis der vorliegenden Werte
durch den ZV VGI eine Hochrechnung fiir das gesamte Jahr, andernfalls eine Prognose durchgefihrt.

(3) Auf Grundiage des Antrags gemaR Absatz 1 setzt der ZV VGI den vorléufigen Ausgleichsbetrag des
Verkehrsunternehmens fest und gewahrt ihm im Rahmen eines vorlaufigen Bewilligungsbescheids mo-
natliche Vorauszahlungen auf das vom Verkehrsunternehmen mit Antragstellung angegebene Bank-
konto.

Die Festsetzungen und Regelungen des vorlaufigen Bewilligungsbescheides sind nur vorlaufig und ste-
hen unter dem Vorbehalt der abschlieRenden Entscheidung durch den endgiiltigen Bewilligungsbescheid
nach Abs. 4.

Zeichnet sich im Laufe des Bewilligungsjahres ab, dass sich die Anzahl der dem Verkehrsunternehmen
zugeordneten von dieser allgemeinen Vorschrift umfassten Fahrausweise anders entwickelt als mit An-
tragstellung prognostiziert oder sich die von der allgemeinen Vorschrift umfassten Fahrausweise veran-
dem, passt der ZV VGI den vorlaufigen Bewilligungsbescheid hinsichtlich der Vorauszahlungen bei Be-
darf an. Das Verkehrsunternehmen ist verpflichtet, den ZV VGI auf entsprechende Entwicklungen hinzu-
weisen.

(4) Fir die Ermittlung des endgliltigen Ausgleichsbetrags sowie die Durchfihrung der Uberkompensati-
onskontrolle reicht das Verkehrsunternehmen jeweils zum 30.06. des dem Bewilligungsjahr folgenden
Jahres folgenden Nachweis ein:

- Anzahl der im Bewilligungsjahr tatsachlich nach der Einnahmenaufteilungsrichtlinie des ZV
VGl zugeordneten Fahrausweise jeweils fiir die von dieser allgemeinen Vorschrift umfassten
Fahrausweise getrennt.

- Testat eines Wirtschaftspriifers, einer Wirtschaftspriifungsgesellschaft bzw. Steuerberaters
oder vereidigten Buchpriifers, aus dem hervorgeht, dass die Anforderungen an die Ermittlung
des finanziellen Nettoeffekts gemal § 3 Abs. 3 eingehalten sind. In dem Testat wird folgen-
des bestatigt:

o die Anforderungen an die Trennungsrechnung gemaR Ziffer 5 des Anhangs der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 sind eingehalten,;

o die Ausgleichsleistungen, die dem Verkehrsunternehmen auf Grundlage dieser ali-
gemeinen Vorschrift gewahrt werden, fiihren nach MaRgabe der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 und ihrem Anhang sowie unter Berlicksichtigung von § 3 Abs. 3 dieser
allgemeinen Vorschrift nicht zu einer Uberkompensation bei diesem Verkehrsunter-
nehmen.
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- Das vorstehend genannte Testat ist aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit entbehrlich, wenn
der zu erwartende Ausgleich einen Betrag von 5 Tsd. Euro p.a. nicht ibersteigt. In begrin-
deten Ausnahmeféllen kann der ZV VGI auch dann auf ein Testat verzichten, wenn der zu
erwartende Ausgleich zwar einen Betrag von 5 Tsd. Euro p.a. iibersteigt, jedoch ein Betrag
von 10 Tsd. Euro p.a. nicht iiberschritten wird; die Praxis des ZV VG| gegeniber den Antrag-
stellern hat hierbei einheitlich zu erfolgen.

(5) Auf Grundlage der vorstehend (Abs. 4) eingereichten Nachweise berechnet der ZV VGI den endgilti-
gen Ausgleichsbetrag und setzt diesen im Rahmen eines endgiiltigen Bewilligungsbescheides fest. Im
endgiiltigen Bewilligungsbescheid werden ferner unter Beriicksichtigung der Vorauszahlungen (Abs. 2)
agf. noch zu leistende Nachzahlungen bzw. die Riickabwicklung von Uberzahlungen und/oder einer Uber-
kompensation festgesetzt (Schlussabrechnung).

§ 5 Priifungsrechte, Ausschluss

Dem ZV VGl steht ein uneingeschranktes Einsichts- und Priifungsrecht in die fiir die Antragstellung er-
forderlichen Unterlagen und Daten zu. Das Einsichts- und Priifungsrecht ist fiir einen Zeitraum von 10
Jahren ab dem Zeitpunkt der Gewahrung eines Ausgleichs geman § 3 zu gewahrleisten, dafir erforder-
liche Daten und Unterlagen sind mindestens fiir diese Zeitdauer vorzuhalten:

§ 6 Inkrafttreten und Veréffentlichung

(1) Die Satzung tritt am 1. August 2021 in Kraft. Mit Inkrafttreten tritt die Satzung vom 30. Juli 2020, ver-
6ffentlicht im oberbayerischen Amtsblatt Nr. 23 vom 2. Oktober 2020, auBer Kraft.

(2) Diese Satzung tritt bzgl. der Regelungen zum ,365-Euro-Ticket VGI* an dem Tag auBer Kraft, an dem
die Mitfinanzierung des Freistaats gemaR Zusage zur Forderung des 365-Euro-Tickets auslauft. Im Ubri-
gen bleibt die Satzung in Kraft.

(3) Die Satzung wird im Oberbayerischen Amisblatt veroffentlicht. Anderungen hierzu sowie die Richtlinie
der Verbundgesellschaft werden ebenfalls im Oberbayerischen Amtsblatt verdffentlicht.
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VGl

des Verkshreverbund Brofiraum Ingolstsdt zum 132025

Einzelfahrkarten

Vorverkauf --n-nn-nnm
‘Einzelfahriarte Erw. 80 as0 480 as0 7.00 1000 1070
Binzelfahriarte Kind 130 180 ;m m 0 !.7' ‘J- 440 470 i.ﬂ
BerKarte' 1670 2080 2800 3150 3780 4360 4970 3.0 SPEQ €270
Ber-Harts Kind' 730 1000 1270 1530 1780 2000 2230 2430 2640 2610

Fahrerverkaut —nn—nnnnnm
‘Einzelfahrkarts Erw. 320 42 580 AT T80 1020 1210
‘Einzelfahrkarts Kind 220z a3 ul 470 rua 580 s.ln
Bar-Harts' 1560 2080 2650 3190 20 4410 5030 10 5630 €3S
Ber—Karts Kind' 750 1000 1280 1850 1790 2020 260 2460 2670 2830
Fahrsrverkaui €

Hurzstracks Erw’ 210

Kurzstracks Kind! 030 Stadtgabist Ingolstadt (Zonan 100/185)

Tages- und Nachtkarten

Varverkaut [ [z ] ] ] s el 7 [ alzs Ji]
Tageskarte 580 770 8E0 1200 1400 1830 1820 1980 2130 2320
Partnartageskarts 1050 1420 1810 2150 2580 2070 3260 3800 3030 4240
Fahrerverkaui [ o+ [ 2] 3] ¢ s ] el 7] sl s ] w]
Tageskarte 680 850 1080 1390 1560 1850 2020 2190 2380 2550
Partnartageskarts 1200 1600 1950 2380 7020 3300 3BED 4010 4350 <670
Wachtiarts'#* 470 5B T40 840 BED TLI0 2M - - -
‘Wochen- und Monatskarten

‘Vor- und Fahrerveriauf (im Bus Jarifsh Preize in &

-a—.un-n-: —nn—nnnnnm
§5.80

40.30 4630 7280 8000 €720 9300

H-ﬂ.h!n: 71§I I'IJ!I 12620 13080 17200 m.ll 23170 26250 27740 30110
800 Uhr-Karts 5680 7470 8430 11380 13510 1STI0 17060 18320 21100 22880
Monatskarte Senioren 6160 9180 10440 12440 14830 17190 18380 21110 23080 24860

Fahrkarten Stadtverkehr EI
Vor-und Febvererkart

tagriectan Sohis
itig in den Taritzsnen 100, 219, 260, 255,
, 341, 342, 308, 430 u 5

Tarifstufen 11-20

TARIFBLATT rute 120

Abos.

Tarifstufen) Preisa in &/ Preise pro Laufrsit
YEi-App wd Dnline Shop (] T s 1 o[ 5T ol 7] 8T ¢ ]
;_';'::_ﬂ 80220 101750 131980 157620 183160 217040 244230 265130 200330 315110

DonauCard Senior 800 Unr'
(fir 12 Manate) nur T5 17 erhalil
Job-Ticket' (fir 8 Monatel
Rabatistue 1

47000 58300 B030 107360 123200 142830 110 -

-nn-nnnnnm

33800 42080 54530 63320 7TRG0 80860 101120 108850 120200 130400
20400 37580 48600 58080 66350 80140 60080 97600 107160 1

| 2 [ 3 | « [ s | 8 | 7 [ & | o [ w |

S1450 B5L10 B46.40 101240 120800 130410 1S7.10 170110 188470 202360

44100 55850 72540 66770 103430 118370 134320 145810 1538.80 173310

| & [ 7 | & | o [ 1w ]

(T (i 12 Manate) ISR INF N N T

Rabatistute 2
Job-Ticket' (fir 12 Monate)
Rabatistue 1

Fabatishue 1 63000 79780 103370 123640 147350 170110 191450 207810 260 U040

Rabatistufe 2 S(E00 69940 BOES0 10870 129330 140250 16790 187320 189630 216810

VEl-Agp snd Deine Shep BRI 515 i gane Dttt an i Wb du 1 Xinson vt Busss v Bahvan i DPYY
17| Menattioh indbares Abe. Erhtlioh in der VS1-App, im VG Daline-Shep und sls Chipkarts.

{gro Monat)

Deutchland-Joblickat Fir das Daukseaiand-Jobtiokat muss aing variragiioba Varsinbarung mit dem Arbaitguber

(pro Monat) [y

Karten fur Schiler, Azubis und Studierende

Vorud bkt G s
g 10 ) [ e ] 1 s [ o[ 71 53 [ w]
Wochenkarte Schiler/ Azubi 6m 780 3280 3880 4570 5270 8050 CLW 6280 7530
Monatskarte Schider/ Azubi §0.50 80,60 86.70 11600 13020 16360 18380 21030 238.20

I I S T
Ferientickst' (far die Sommarferien) 2550 3780 5690 6700 8180 8480 107.30 11560 12750 13680

Online Shop = Giltig im VG-Gebiat. Fiir Schilarinnen, Sehilar wnd Azubis mit Wohn- und Schelart/
385-Euro-Ticket (fur 12 Monate) 303,00 Aushildungestelle im VEi-Tarifgabint. Bochgabe nicht miglich.

Online Shop E

Deutechlzndiickst Azudiz Baltig in gant Deutsshland im Mahwarkehr dar 2. Klass fir alle Busse und Bahoen im DPNY.
(pra Manat) Monatliah kindbares Abo. Das bayarische Enmaigungstiskat fir Arubis und Studisranda it i
o om0 VI Orline-Shap sntar duutesblandicket vgide erhitlick. Din Tickatanzeiga urlolgt in der VEI App.
{pra Manat)

V6I-Flexi und Rufbus+

PO, PG, P wnd P10 Luftinisotari rwischen Start- und Zislbaltestslle. Ner nach vorheriger Bushung, bis.
<= S km LB spiitustans B0 Minuton vor der gawanschisn Abfahriszeil, nutzber. Bastellung per VBI-
= 10 km
o= 15 km
> 15 km

2 gttt

[——

== w

Wir varkinden &e Region

00O

VGI

Wir verkinan die fegian

des Verkehrsverbund Broliraum Ingolstadt zum 13.2028

Einzelfahrkarten

Taristy

o Tisiven/Proiseme ]
{ 0 [ 2T o] wl s s 7] wl ] ]

Vorverkauf
Enzslfahriarts Erw. 1320 1400 1500 1600 1670 1770 1850 1830 2040
Enzelfabrkarte Kind 580 G40 670 110 750 800 B3 880 8

Ber-Harte" 7130 7380 8080 8320 8330 G450 GA70 10400 10850
Ber—Kartz Kind' 3310 3500 30 3000 4120 4380 4580 4650 120

L El Gemeindatickst Erw.
Lir £l Bemeindetichet Kind
Lir PAF Gemeindstickst Erw.
Lir PAF Gemeindstickst Kind

Din Gumaindstickets. sind nur giltig in den unter 3214

Tarifbinweisa genanotan
Bamsindagabisten. Die Barsinds ckels sind fur in dat jwsiligan Barmsinds arhaltiich.

Fabrerverhaut nmmmmmmum
Enzalfahriarts Erw. 1320 1610 1520 1870 1760 1860 1830 2030 2140
Enzslfahriarts Kind 580 640 670 uo 750 410 B30 B0 GO0 950
Ber-Karts' 6780 7200 7640 8170 8610 9030 570 10000 10510 11080
Ber—Kartz Kind' 3140 3360 3550 A0 3050 4180 4420 4650 4e20 5180
Fahrerverkauf ]

Kurzstrecke Erw.' AL

Hurzstrecke Kind' 080 Stadigabiat Ingolstadt (Zonen 100/138).

Tages- und Nachtkarten

Vorverkaat nmlﬂnmmlﬁlmm
Tageskarte 2400 2050 281 300 S50 BN A 880 WA 4080
Parinartageskarts 560 870 5200 SO0 S50 B30 8420 6700 7050 7340
Fahrerverkauf [ v [ 2] sl el 5] 6 [ v [ a8 [ ] 2|
Tageskarte 580 640 B0 710 7% &0 &3 ES0 800  8s0
Partnartageskarts 340 2 70 340 :|ED 0 A0 38 e 4220
Nachtiarts'** 440 SUSU B0 STED GOS0 BL20 TAD 89S0 730 7A00
Wochen- und Monatskarten
Vor- und Fabrerverkaut (m Bus I~ = T Y S
-n—-&m—n-: nlﬂmlﬂml‘mlﬂlﬂm
M 1810 12270 13340 1050 T80
— :u_mmﬁlmm.nlmmz«mmﬂmxu.m
0D Unr-Karte 2070 25730 77450 70040 30E20 480 MO0 A0 ST0AD 53640
Monatskarts Senioren 0310 26280 WL 2130 U0 IFS SN W60 L1080 £3L0
Fahrkarten Stadtverkehr EI HIIME!EE

fun 11-20 20 orhalten, nrtzan Sia unssean
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Anlage 4 zur allgemeinen Vorschrift

Verfahrensbeschreibung zur Umsetzung und Anwendung des
Warenkorbmodells zwecks Fortschreibung des VGI-Tarifs

Vorbemerkung

Das nachfolgend beschriebene Warenkorbmodell dient der Fortschreibung des VGI-
Tarifs jeweils zum 1. September eines jeden Jahres. Sofern seitens der zustandigen
Gremien beschlossen wird, von diesem Termin abzuweichen, so sind die
entsprechenden Auswirkungen bei der Festlegung der jeweiligen Tarifanpassung
durch eine entsprechende Kirzung oder Verlangerung des Anwendungszeitraums zu

berlicksichtigen.’

1. Aufbau des Warenkorbmodells

1.1. Indexbasierte Fortschreibung der Kosten

Die Kostenstruktur des vorliegenden Warenkorbmodells ist identisch mit der jahrlich
vom Landesverband Bayerischer Omnibusunternehmer (LBO) bekannt gegebenen
Ermittlung der Kostenentwicklung im OPNV der Mitgliedsunternehmen. Dabei werden

folgende Kostenarten unterschieden:

Personalkosten

Treibstoffkosten

Kosten fur Reifen, Reparaturen und Ersatzteile

Fahrzeugkosten (Kfz-Steuer, Kfz-Versicherungen, sonstige Kosten)

Abschreibungen

YV V.V V V VY

Sonstige Kosten
Die Gewichtung dieser Kostenarten (prozentualer Anteil an den Gesamtkosten) ist
ebenfalls der jahrlich vom LBO bekannt gegebenen Ermittlung der Kostenentwicklung

im OPNV der Mitgliedsunternehmen zu entnehmen.

1.1.1. Personalkosten
Obwohl die tarifvertraglichen Regelungen im Regionalbus- und Stadtbusverkehr
unterschiedlich sind, findet die jahrliche prozentuale Erhdhung des Tarifvertrags

Nahverkehr Bayern TV-N fur alle Unternehmen in Abweichung zum Index-Modell des

' Erfolgt die Tarifanpassung beispielsweise bereits zum 1. August, wie es fiir das Jahr 2021 in Erwagung gezogen
wird, so wird die nach Warenkorbmodell berechnete Tarifanpassung fiir dieses Jahr um ein Zwolftel gekirzt.
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LBO einheitlich Anwendung. Die jahrliche Entgelterh6hung fur den TV-N Bayern kann

im Internet unter dem Link www.oeffentlicher-dienst.info/tv-n/by/ abgerufen werden.

Ausgangsbasis fur den Index ist das Jahr vor dem Jahr der geplanten Tarifanpassung.

1.1.2. Treibstoffkosten, Kosten fir Reifen, Reparaturen und Ersatzteile,
Fahrzeugkosten, Abschreibungen

Die Fortschreibung dieser Kostenarten erfolgt auf der Grundlage der Indizes fur
Erzeugerpreise gewerblicher Produkte des Statistischen Bundesamtes, Wiesbaden,

Fachserie 17, Reihe 2 und den dort definierten entsprechenden Produktgruppen.

Die Fahrzeugkosten beinhalten die Kfz-Steuer, Kfz-Versicherung und sonstige Kfz-

Kosten (u.a. Zinsen).

1.1.3. Sonstige Kosten
Die sonstigen Kosten umfassen insbesondere die Verwaltungskosten sowie alle

ubrigen Kosten, die nicht in den anderen Kostenarten enthalten sind.

Die jahrliche Veranderungsrate ergibt sich aus dem Verbraucherpreisindex des
Statistischen Bundesamtes (durchschnittliche Preisentwicklung aller Waren und

Dienstleistungen, die private Haushalte fir Konsumzwecke kaufen).

1.2. Zuschlag fiir Mindereinnahmen von Ausgleichszahlungen im
Ausbildungsverkehr

Im nachsten Schritt ist die aufgrund der kostenbasierten Tariferhéhung entstehende
Minderung der Ausgleichszahlungen im Ausbildungsverkehr gemafl § 45a PBefG zu
ermitteln und in einen Tariferhbhungszuschlag umzurechnen. Sofern die
bundesrechtliche Regelung des § 45a PBefG durch eine landesrechtliche Regelung
gemal § 64a PBefG ersetzt wird, ist der in diesem Abschnitt geregelte Zuschlag im

Hinblick auf seine weitere Anwendung zu prufen.

Aufgrund der kostenbasierten Tariffortschreibungskomponente ergeben sich in der
Regel Mehreinnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten im Ausbildungsverkehr. Nach
der Systematik der Ausgleichsberechnung gemal §45a PBefG i.V. mit den
Regelungen der PBefAusglV resultiert daraus rechnerisch ein um 44 Prozent
verminderter Ausgleichsanspruch, sofern nicht gleichzeitig eine Erhéhung der
Sollkostensatze durch den Freistaat Bayern festgesetzt werden, die die Minderung des

Ausgleichsanspruchs aufgrund gestiegener Einnahmen ganz oder zum Teill

2
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kompensieren. Im Falle einer Erh6hung der Sollkostensatze ist im Jahr der Erhéhung
dieser Satze die sich daraus ergebende Erhéhung der Sollkosten von der Erhéhung

der Einnahmen abzusetzen.

Far die jahrliche Tariffortschreibung zum 01. September (oder ab 2021 ggf. zum 01.
August) werden die Einnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten im Ausbildungs-
verkehr des Vorjahres zur Berechnung der Mehreinnahmen in diesem Segment

herangezogen.

1.3. Abschlag fiir Mehreinnahmen aus der Erstattung geman §§ 228 ff. SGB IX

Ferner ist durch einen rechnerischen Abschlag zu berlcksichtigen, dass aufgrund der
Tariffortschreibung (in der Regel Tariferhdhungen) aufgrund indexbasierter
Kostenfortschreibungen (vgl. Abschnitt 2.1) sowie dem Zuschlag fur eine etwaige
Minderung der Ausgleichszahlungen gemall §45a PBefG Mehreinnahmen aus
Erstattungszahlungen gemald §§ 228 ff. Sozialgesetzbuch (SGB) IX
(Schwerbehindertenfreifahrt) entstehen, da die Einnahmen aus dem Fahrausweis-
verkauf als Bemessungsgrundlage fur die Erstattungszahlungen gemafl §§ 228 ff.

SGB IX entsprechend erhoht werden.

Sofern kein Hartefall vorliegt, errechnet sich der Erstattungsanspruch aus den
Bruttoeinnahmen aus dem Fahrausweisverkauf und dem vom Freistaat Bayern
festgesetzten pauschalen Vom-Hundertsatz, der jahrlich (Ende Januar/Anfang
Februar) im Bayerischen Staatsanzeiger bekannt gegeben wird. Falls aufgrund von
Hartefallnachweisen  betriebsindividuelle = Schwerbehindertenquotienten  nach-
gewiesen werden, so ist ggf. ein gewogener arithmetischer Mittelwert zu ermitteln und

zum Ansatz zu bringen.

FUr die jahrliche Tariffortschreibung zum 01. September (oder ab 2021 zum
01. August) werden die kassentechnischen Einnahmen aus dem Verkauf von
Fahrausweisen aller Art des Vorjahres laut VGI-Datenbank der EAV-Stelle zur

Berechnung der Mehreinnahmen in diesem Segment herangezogen.

1.4. Iterative Berechnung der prozentualen Tariffortschreibungsrate
Da sich die einzelnen Tariffortschreibungskomponenten gegenseitig beeinflussen,
muss der Gesamtwert der prozentualen Tariffortschreibungsrate in mehreren iterativen

Rechenschritten berechnet werden. Im Einzelnen wird auf das im nachfolgenden
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Abschnitt dargestellte Beispiel der Tariffortschreibung zum 01. September 2020

verwiesen.

2. Tariffortschreibung zum 01. September 2020

2.1. Ermittlung der kostenbasierten Tariffortschreibungskomponente

Lt. LBO-Sonderexpress-Mitteilung Nr. 11/2020 vom 05. Februar 2020 betragt der
Kostenindex fur das Jahr 2019 insgesamt Uber alle Kostenarten 1,95 Prozent. Wie in
Abschnitt 2.1 dargestellt, soll an Stelle des Tarifs des privaten Verkehrsgewerbes der
TV-N treten. Nach Anwendung dieser Modifikation errechnet sich eine kostenbasierte

Tariferhdhung von 2,2098 Prozent, wie nachfolgende Tabelle zeigt:

Kostenart Anteil an Kosten- Kosten-
Gesamtkosten entwicklung entwicklung
in% in % (gewichtet)
Personalkosten TV-N 54,60% +2,98% +1,63%
Treibstoffkosten 14,00% -1,31% -0,18%
Reifen, Reparaturen, 7,00% +1,87% +0,13%
Ersatzteile
Fahrzeugkosten 6,60% +4,51% +0,30%
Abschreibungen 14,50% +2,05% +0,30%
Sonstige Kosten 3,30% +1,22% +0,04%
Summe 100,00% +2,2098%

2.2. Ermittlung des Zuschlags fiir Mindereinnahmen aus Ausgleichszahlungen
gemal §45a PBefG

Laut VGI-Verkaufsdatenbank belaufen sich die kassentechnischen Einnahmen im
Ausbildungsverkehr auf insgesamt EUR 16.684.808.

Die Mehreinnahmen aufgrund von Kostensteigerungen (vgl. Abschnitt 2.1) betragen
unter Berucksichtigung der iterativen Rechenschritte aufgrund der gegenseitigen

Beeinflussung der einzelnen Fortschreibungskomponenten EUR 470.065.818.

Die Minderung der Ausgleichszahlungen im Ausbildungsverkehr betragt 44 Prozent

der Mehreinnahmen. Es errechnen sich Mindereinnahmen in Hohe von EUR 206.828.
Da der Freistaat Bayern die Sollkostensatze im Jahr 2019 nicht angepasst bzw. erhoht

4
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hat, erfolgt auch keine Kompensation der Mindereinnahmen durch gestiegene

Sollkosten.

Bezieht man diese Mindereinnahmen auf die auf das Jahr 2019 entfallenden
Gesamteinnahmen in Hohe von EUR 27.839.847, so ergibt sich ein Zuschlagsatz von
0,7429 Prozent.

2.3. Ermittlung des Abschlags fur Mehreinnahmen aus Erstattungszahlungen
gemal §§ 228 ff. SGB IX

Die Gesamteinnahmen (brutto) als Bemessungsgrundlage fur die Berechnung des
Erstattungsanspruchs gemal §§ 228 ff. SGB IX betragen EUR 27.839.847. Die
Mehreinnahmen aufgrund von Kostensteigerungen und der Mindereinnahmen aus
Ausgleichszahlungen gemal® §45a PBefG belaufen sich auf EUR 784.338. Die
iterativen Naherungswertberechnungen ergeben einen Abschlag in Hohe von 0,1353

Prozent.

2.4. Zusammenfassendes Ergebnis
Insgesamt errechnet sich auf der Basis des Jahres 2019 eine Tariferh6hung von
2,8404 Prozent fur das Jahr 2020. Die Zusammensetzung der drei

Tariffortschreibungskomponenten zeigt folgende Tabelle:

Tariffortschreibungskomponente Prozentsatz

Kostensteigerung insgesamt gewichtet +2,2098%
Zuschlag zum Ausgleich von Einnahmeausfallen betreffend die Ausgleichszahlungen +0,7429%
Prozentualer Abschlag fir Mehreinnahmen aus Erstattungszahlungen gemaR Kap. 13 -0,1353%

rechnerische Tariferh6hung 2020 nach Iteration +2,8174%

3. Umsetzung des Warenkorbergebnisses

Das auf der Basis der Verfahrensbeschreibung in Abschnitt 2 ermittelte
Warenkorbergebnis ist im nachsten Schritt umzusetzen und mindet in die neu
aufzustellenden Preistabellen fur den Hochsttarif (Anlage 2 der allgemeinen Vorschrift)

bzw. den Referenztarif (Anlage 3 der allgemeinen Vorschrift).

Die neuen Fahrpreise werden mit Hilfe eines Excel-Rechenmodells auf der Basis der
verkauften Stlckzahlen des jeweiligen Vorjahres laut VGI-Verkaufsdatenbank der
EAV-Stelle je Fahrscheinart und Tarifstufe unter Berucksichtigung von
Rundungsvorschriften je nach Fahrscheinart (glatte 10 Cent, 50 Cent oder 1 Euro)
errechnet. Bei der Berechnung ist zwischen Vorverkauf und Fahrerverkauf zu

unterscheiden.
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4. Zustandigkeit und zeitlicher Ablauf
Die EAV-Stelle ist fur die Ermittlung der Warenkorbergebnisse verantwortlich.

Die EAV-Stelle ermittelt die Warenkorbergebnisse bis zum Ablauf des Monats Marz
des Jahres, fur das die Ermittlung der Warenkorbergebnisse bendtigt wird. Nach
Abschluss der Beratungen und Beschlussfassungen im VGI-Ausschuss und VGI-Rat
sowie letztendlich in der Verbandsversammlung des Zweckverbands VGI setzt die
EAV-Stelle die Warenkorbergebnisse in die Preistabellen fur den Hochsttarif und den
Referenztarif um, wodurch es ggf. zu einer jahrlichen Aktualisierung der Anlagen 2 und

3 der allgemeinen Vorschrift kommt.
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1. Einnahmenaufteilung
1.1. Durchfithrende Einnahmenaufteilungsstelle (im Folgenden kurz: EAV-Stelle)

Der Zweckverband Verkehrsverbund GroRraum Ingolstadt (VGI) beauftragt einen externen
sachverstandigen Dienstleister mit der Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung. Bis zum
31.12.2023 wurde die WIKOM AG Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Koblenz (im Folgenden
kurz: WIKOM) damit beauftragt. Die WIKOM wird dabei durch die gevas humberg & partner
GmbH, Miinchen als Unterauftragnehmer unterstitzt.

1.2. Grundsatze

1.2.1. Allgemeines

Die Fahrgeldeinnahmen, die im Rahmen der Anwendung des VGI-Tarifes erzielt werden, wer-
den entsprechend dieser Richtlinie durch die durch den Zweckverband Verkehrsverbund
Groliraum Ingolstadt beauftragte EAV-Stelle aufgeteilt. Dabei gehdren Fahrgeldeinnahmen
aus dem Verkauf von Fahrausweisen,

= die nureine Nutzung eines Verkehrsunternehmens zulassen und eine Nutzung anderer
Verkehrsunternehmen ausschliefen oder

= dje sich unmittelbar Verkehrsunternehmen zuordnen lassen
allein dem jeweiligen Verkehrsunternehmen.

Lediglich Fahrausweise, die keine sich aus den Vertriebsdaten ergebende direkte Zuteilung
ermoglichen, werden gepoolt und auf Basis nachstehender Regelungen aufgeteilt. Bei der Auf-
teilung der Fahrgeldeinnahmen soll moglichst das tatsachliche Nutzungsverhalten der Fahr-
gaste unter Berlicksichtigung von Kosten und Nutzen bei der Anwendung der festgelegten
Aufteilungsregeln zugrunde gelegt werden. Bei der Festlegung von Regeln fiir die Aufteilung
der Fahrgeldeinnahmen soll je nach Einnahmensegment auf folgende Grundlagen zurlickge-
griffen werden:

= Verkehrsrelationen (Tarifzone Einstieg, Tarifzone Ausstieg, Tarifzone via)

= Prinzip der durchfahrenen Tarifzonen mit Doppelzdahlung der Umstiegszone(n). Dop-
pelzahlung bedeutet, dass eine Umstiegszone, entsprechend der Anzahl der vom Um-
stieg betroffenen Verkehrsunternehmen, multipliziert wird.

= In Tarifzone 100 (mit 199) gefahrene Nutzplatzkilometer je Verkehrsunternehmen im
OPNV, nicht bei den EVU, im Anwendungsbereich des VGI-Tarifes, differenziert nach
Linien

= Excel-Tabellen der Schultrdger fir Umsteiger (Landratsamter, weitere Schultrager)

= Die fortgefiihrte Liste des Landkreises Eichstatt mit Schilern/Auszubildenden, die vor
09/2018 bis mindestens 31.12.2021 B/S-Zeitkarten erhalten hatten bzw. wirden.

Generell gilt, dass die fiir die Anforderung aus dem Assoziierungsvertrag zwischen der INVG
und den EVU erforderlichen Daten, wie ermittelte Fahrausweise / Stlickzahlen, zu 100%, ohne
Berlicksichtigung der Umsteiger, auszuweisen sind. Das Nutzungsverhalten der Fahrgaste mit
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VGI-Fahrscheinen in den Verkehrsmitteln der EVU wird nach dem derzeit giltigen Assoziie-
rungsvertrag abgegolten. Naheres wird in Ziffer 1.3 geregelt.

1.2.2. Verfahren bei Anderungsantrigen

Soweit im Einzelfall von den nachfolgenden Ziffern 1.3 bis 1.8 abweichende Regeln von den
den VGI-Tarif anwendenden Verkehrsunternehmen gewiinscht werden, gilt folgendes Ver-
fahren:

= Das jeweilige Verkehrsunternehmen stellt einen schriftlichen Antrag an die Geschafts-
stelle des Zweckverbandes VGI mit Beschreibung und Begriindung des Antragsgegen-
standes sowie Benennung des Zeitpunktes, ab dem die Anderung gelten soll und der
voraussichtlich davon betroffenen Fahrgeldeinnahmen. Der gewiinschte Anderungs-
zeitpunkt darf hochstens ein Jahr riickwirkend nach erfolgter vorlaufiger Einnahmen-
aufteilung beantragt werden.

=  Der Zweckverband VGI leitet den jeweiligen Antrag an die unter 1.1 genannte EAV-
Stelle fiir eine Stellungnahme weiter. Die EAV-Stelle erstellt diese Stellungnahme und
Ubermittelt sie an den Zweckverband VGI. Der Zweckverband VGI Gbersendet anschlie-
Rend den jeweiligen Antrag des Verkehrsunternehmens mit der Stellungnahme der
Einnahmenaufteilungsstelle an alle Mitglieder des VGI-Ausschusses und des VGI-Rates
mit der Bitte um Erklarung der Zustimmung oder Ablehnung des Antrages gegeniber
dem Zweckverband VGI. Der Versand der Antrage mit Stellungnahme der EAV-Stelle
erfolgt spatestens vier Wochen nach Eingang des betreffenden Antrages beim Zweck-
verband VGI.

= Die Mitglieder des VGI-Ausschusses und des VGI-Rates erhalten eine Frist von vier Wo-
chen zur Erklarung der Zustimmung oder Ablehnung. Sofern sich Mitglieder bis zum
Ablauf dieser Frist nicht dulRern, gilt dies als Zustimmung.

= Sofern eine einstimmige Zustimmung zum jeweiligen Antrag seitens aller Mitglieder
des VGI-Ausschusses und des VGI-Rates erklart wird, informiert der Zweckverband VGI
darliber in den nachsten turnusmaRigen Sitzungen des VGI-Ausschusses und des VGI-
Rates. Unmittelbar nach Fristablauf wird bei einem einstimmigen Ergebnis auch das
antragstellende Verkehrsunternehmen sowie die EAV-Stelle dariiber informiert. Die
EAV-Stelle wendet die abweichend vereinbarte Regelung ab dem beantragten Zeit-
punkt der Anderung im Rahmen der Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung an.

= Sofern kein einstimmiges Votum seitens der Mitglieder des VGI-Ausschusses und des
VGI-Rates erfolgt, ist der Antrag abgelehnt.

=  Kommt kein einstimmiges Votum zustande, kommt das Schlichtungsverfahren gemaf}
Ziffer 3.4 zur Anwendung.

* Die behandelten Anderungsantrige werden in Anlage 6 der Einnahmenaufteilungs-
richtlinie (im Folgenden kurz EAR) dokumentiert.
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1.2.3. Ubersicht iiber das Einnahmenaufteilungsverfahren

EAR ab
12/2019
[ |
Einnahmen im lobtickets sonstige
Segment (Erwachsene) 1.8
Ausbildungsverkehr
Bestellung durch Zuscheidung Sonstige Ein-
Schultriger 14 INVG->EVU . nahmen/Fahrausw., |
Auszubildende
ohne Umstieg, 4 4
- Aufteil
Auszubildende mit — Q;ell(? und Zle_ll_ n T:rifilol:]r;gloo
Umstieg 1.4 estimmten Tz, , | =
- Aufteilung ,,INVG-
| | Auszubildende im Zuscheidung 8504 Altgebiet” 1.9.2)
»INVG-Altgebietfia.a Vorabzuscheidung =
Zuscheidung INVG L _ » InvG (FVU) Aufteilung auBerh.
. .131.2 it
L | Sonderfall (EVU) eindeutig LINVG Altgebiet” 1.0,
B/S-Zeitkarteny 4 4 [Zuscheidungmit |
Kommentierunﬁ ; il >
| INVG (EVU)
Aufteilungserford. [ _ > INVG (EvU)
Selbstzahler s INVG(EVU)*V&J_S_M
Quelle oder Ziel in vorldufig, vorbehaltlich Erhebungsergebnisse
Auszubildende bestimmten Tz

ohne Umstieg, | T ~M auf Basis Erhebungsergebnisse:

partiell INVG (EVU)

Auszubildende
mit Umstieg 4 g 5|

— 365-Euro-Ticket
1.6

Jobtickets fiir
Auszubildende 1.7
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1.3. Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen aus Assoziierungsvertrdagen mit Eisenbahn-
verkehrsunternehmen auf die INVG

Im Hinblick auf die fortgeltenden Assoziierungsvertrage zwischen der Ingolstadter Verkehrs-
gesellschaft mbH (INVG) und den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ist die Zuscheidung
der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen im Geltungsbereich dieser Vertrage auf die INVG
zwingend erforderlich.

Der Geltungsbereich dieser Vertrage umfasst folgende Tarifzonen bzw. die in diesen Tarifzo-
nen liegenden Bahnhofe/Haltepunkte:

Tarifzone Bahnhofe/Haltepunkte
Ingolstadt Hauptbahnhof, Ingolstadt Nord,
100 Ingolstadt Audi
211 Gaimersheim, Eitensheim
299 Tauberfeld
255 Ernsgaden, Vohburg
240 Baar-Ebenhausen
399 Weichering
411 Adelschlag
499 Rohrenfeld
531 Minchsmiinster
543 Rohrbach
554 Neuburg
612 Eichstatt Bahnhof, Wasserzell
613 Eichstatt Stadt, Rebdorf
651 Brunnen
724 Kinding
743 Pfaffenhofen
753 Unterhausen, StraR-Moos
813 DolInstein
842 Reichertshausen
853 Schrobenhausen
857 Burgheim
943 Paindorf

Die im Folgenden in den Ziffern 1.3.1 und 1.3.2 dargestellten Regelungen ab 01.09.2018.

Da ab Dezember 2019 (Eréffnung Audi-Bahnhalt) wesentliche Anderungen der fiir Ziffer 1.3
malgeblichen Randbedingungen eintreten, werden friihestens im Fahrplanjahr 2021 ab De-
zember 2020 Fahrgasterhebungen auf allen vom Assoziierungsvertrag umfassten Bahnstre-
cken durchgefiihrt. Der Umfang dieser Fahrgasterhebungen entspricht grundsatzlich dem der
Verbundstarterhebungen, die im Jahr 2015 durchgefiihrt wurden bzw. dem im Assoziierungs-
vertrag vereinbarten Umfang. Im Rahmen dieser Fahrgasterhebungen erfolgt auch eine diffe-
renzierte Erfassung der Umsteiger zwischen Bus und Bahn im gesamten VGI-Tarifgebiet.
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Im Fahrplanjahr 2021 werden die Fahrgasterhebungen auf den seitens der Bayerischen Re-

giobahn (BRB) und der agilis Verkehrsgesellschaft (agilis) bedienten Bahnstrecken durchge-
fuhrt. Auf den seitens der DB Regio AG bedienten Bahnstrecken werden 2021 keine Fahrgast-
erhebungen durchgefiihrt. Umfang, Kostentragung und Durchfiihrungszeitraum dieser Erhe-
bungen werden im Laufe des Jahres 2021 moglichst friihzeitig abgestimmt und entschieden.

Die ausgewerteten Ergebnisse der Fahrgasterhebungen 2021 oder 2022 werden riickwirkend
ab 2021 auf die fir die Ziffern 1.3.1 und 1.3.2 relevanten Teile der Einnahmenaufteilung an-
gewandt. Hierbei gilt, dass in Jahren, in denen keine Erhebung stattfindet und keine abge-
stimmte Schlussrechnung vorliegt, die Einnahmenaufteilung und damit verbundene Erlésan-
spriiche linear mit den Ergebnissen des Jahres der zuletzt abgestimmten Schlussrechnung und
der nachfolgenden Erhebung fortgeschrieben werden.

Die Jahre ab 01.09.2018 bis einschlieRlich 2020 werden gemal} den folgenden Ziffern 1.3.1
und 1.3.2 abgerechnet, wobei fiir das Jahr 2020 bezogen auf den nach Inbetriebnahme des
neuen Bahnhaltes Brunnen zwischen Brunnen und Schrobenhausen neu entstandenen Bus-
Bahn-Parallelverkehr folgende Sonderregelung gilt:

e die Aufteilung der Zeitkarten fur Schiler und Auszubildende erfolgt gemaR Bestellung
durch den Schultrager

e die Aufteilung aller Gbrigen Fahrkarten erfolgt im Verhaltnis des Verkaufes am BRB-
Verkaufsautomat am Bahnhalt Brunnen und des Fahrerverkaufs der betroffenen Ver-
kehrsunternehmen.

1.3.1. Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen auf Verkehrsrelationen mit Quelle und Ziel in
den Tarifzonen gemaf 1.3

Die Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen auf Verkehrsrelationen mit Quelle
und Ziel in den Tarifzonen gemald obiger Tabelle in 1.3 ist der Matrix in Anlage 1 zu entneh-
men.

Es wird hierbei je Verkehrsrelation folgende Unterscheidung vorgenommen:
e Zuscheidung gemaR ehemaliger Vorabzuscheidung INVG (1.3.1.1)
e Zuscheidung INVG (bzw. EVU) eindeutig (1.3.1.2)
e Zuscheidung eindeutig (mit Kommentierung, 1.3.1.3)

e Aufteilungserfordernis INVG (bzw. EVU) - VU (1.3.1.4)

1.3.1.1 Zuscheidung gemaR ehemaliger Vorabzuscheidung INVG

Alle in der Matrix in Anlage 1 orange markierten Verkehrsrelationen (von/nach Tarifzonen 100
—299) werden mit den im Jahr 2019 fir die EVU ermittelten Anteilen der Fahrgeldeinnahmen
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und Stiickzahlen auf die INVG zugeschieden. Die Aufteilung INVG — EVU auf diesen Verkehrs-
relationen erfolgt unverandert nach den Regeln des Assoziierungsvertrages.

Auf Basis der Fahrgasterhebungen 2021 bzw. 2022 werden die Umsteiger Bus - Bahn ermittelt
und der entsprechende Einnahmenanteil den direkt betroffenen Verkehrsunternehmen und
der INVG zugeschieden. Die fiir die Anforderung aus dem Assoziierungsvertrag fir den Aus-
gleich an die EVU erforderlichen Daten, wie in den Verkehrsmitteln der EVU ermittelte Fahr-
ausweise/ Stlickzahlen, sind zu 100%, ohne Berticksichtigung der Umsteiger, auszuweisen.

Die Zuweisung des der INVG im in Anlage 1 orange markierten “INVG-Altgebiet” zuzuschei-
denden Bahnanteils erfolgt ebenfalls auf Grundlage der Fahrgasterhebungen 2021 bzw. 2022,
die Aufteilung des verbleibenden Busanteils im INVG-Altgebiet erfolgt nach den Regeln unter
Ziffer 1.8.1. und 1.8.2.

1.3.1.2 Zuscheidung INVG (bzw. EVU) eindeutig

Die Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen auf den in der Matrix in Anlage 1
dunkelgriin markierten Verkehrsrelationen zur INVG ist eindeutig und erfolgt unverandert
nach den Regeln des Assoziierungsvertrages.

1.3.1.3 Zuscheidung eindeutig (mit Kommentierung)

Die Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen auf den in der Matrix in Anlage 1
hellgriin markierten Verkehrsrelationen ist auf Grundlage der in Anlage 2 dokumentierten
Kommentierungen eindeutig und erfolgt nach den Regeln gemaR 1.3.1.2 (bei EVU) bzw. 1.4 ff
(bei Busverkehrsunternehmen/VU).

1.3.1.4 Aufteilungserfordernis INVG — VU

Die Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen auf den in der Matrix in Anlage 1
hellrot markierten Verkehrsrelationen erfordert eine Aufteilung gemal Anlage 3 zwischen der
INVG und Busverkehrsunternehmen (VU).

Die Aufteilung erfolgt flr die Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen aus dem Verkauf von Zeit-
karten fiir Schiiler nach den Regeln gemal’ 1.4.

Fir den Zeitraum 01 — 11/2019 erfolgt die Aufteilung im Verhéltnis der im Zeitraum
01 —08/2018 bei der INVG (bzw. den betroffenen EVU) und VU verkauften Fahrausweise.

Ab 12/2019 erfolgt die Verteilung im fir den Zeitraum 01 - 11/2019 ermittelten Verhaltnis.

Abweichend von den oben dargestellten Aufteilungsregeln gelten fiir folgende Verkehrsrela-
tion gesonderte Regelungen:

e Tarifzone 100 (Ingolstadt) - via Tarifzone 612 (Eichstdtt Bahnhof) - Tarifzone 613
(Eichstatt Stadt)
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Fiir die genannten "Via-Beziehungen" erfolgt zunachst die Zuscheidung der Fahrgeldeinnah-

men und Stiickzahlen zur INVG. Da aber mit den (teureren) Fahrscheinen dieser Via-Beziehun-
gen auch die direkten gilinstigeren Busverbindungen genutzt werden konnen, ist auch eine
anteilige Zuscheidung zu den betroffenen Busunternehmen (VU) vorzunehmen.

Es handelt sich dabei um folgende Buslinie:
e Verkehrsrelation 100 - 613: Linie X80 der JVB Jagle Verkehrsbetriebe GmbH

Da die Nutzung dieser Buslinie mit Fahrscheinen via Tarifzone 612 nicht aus den verkauften
Fahrscheinen hervorgeht, wurden zur Feststellung der anteiligen Busnutzung im Juni 2019
Verkehrserhebungen durchgefiihrt.

Die im Rahmen der Verkehrserhebung ermittelten Ergebnisse zur anteiligen Busnutzung wer-
den rickwirkend ab September 2018 angewandst. Dies gilt bis zum Vorliegen neuer Erhebungs-
ergebnisse inklusive deren Riickrechnung auf das Jahr 2021.

1.3.2. Zuscheidung der Fahrgeldeinnahmen auf Verkehrsrelationen mit Quelle oder Ziel in
den Tarifzonen gemat3 1.3

Auf Verkehrsrelationen mit Quelle oder Ziel in den Tarifzonen mit EVU-Bedienung gemal der
Tabelle in 1.3 sind direkte Busverbindungen, aber auch Umsteigeverbindungen Bus - Bahn
moglich. Eine Ermittlung der Umsteigeverbindungen Bus - Bahn auf Grundlage der verkauften
Fahrkarten ist nicht eindeutig moglich. Insoweit erfordert eine Klarung entsprechende Fahr-
gasterhebungen.

Diese liegen fiir alle EVU friihestens ab 2021/2022 vor. Deshalb werden fiir den Zeitraum
01.09.2018 bis einschlieflich 2020 fir die Aufteilungen gemaR Ziffer 1.3.2 die auf Basis der
BRB- und agilis-Erhebungen des Fahrplanjahres 2019 ermittelten Aufteilungsschliissel ange-
wandt, die gegenliber den Aufteilungsschliisseln ohne Erhebungsergebnisse nur geringfligige
Modifikationen ergeben.

Die Aufteilung zwischen VU und INVG erfolgt nach dem Prinzip der durchfahrenen Tarifzonen
mit Doppelzahlung der Umstiegszone(n). Die Zuscheidung der jeweiligen Fahrgeldeinnahmen
und Stiickzahlen erfolgt direkt zu den betroffenen Busverkehrsunternehmen (fiir den Ab-
schnitt zwischen Quell- oder Zielzone ohne EVU-Bedienung und Umstiegsbahnhof) und der
INVG (fir den Abschnitt zwischen Umstiegsbahnhof und Quell- oder Zielzone mit EVU-Bedie-
nung). Den betroffenen EVU wird der jeweils relevante Fahrtabschnitt gemaR den Regeln des
Assoziierungsvertrages zugeordnet.

1.4. Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten fiir Schiiler und Auszubildende
auf Bestellung durch Schultréager

1.4.1. Schiiler/Auszubildende ohne Umstieg

Die Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen, die auf Schiiler/Auszubildende ohne Umstieg ent-
fallen, sind anhand der Bestelldaten der Schultrdger (Landratsamter, Schulverbande,
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Gemeinden, Schulen) ermittelbar. Die auf die einzelnen Verkehrsunternehmen entfallenden

Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen ergeben sich grundsatzlich unmittelbar aus den Bestell-
daten der Schultrdager und verbleiben beim jeweiligen Verkehrsunternehmen. Auf Basis dieser
Bestelldaten greift die EAV-Stelle auf die von den VU monatlich gemeldeten Verkaufsdaten
fiir Schiler mit Schulwegkostenfreiheit zuriick.

Im "INVG-Altgebiet" innerhalb der Tarifzonen 100 — 299 ist eine derart eindeutige Zuordnung
zu verschiedenen Verkehrsunternehmen nicht moglich und wird nach dem in Ziffer 1.4.3 be-
schriebenen Verfahren vorgenommen.

Soweit im Einzelfall ein anderes als das Verkehrsunternehmen, bei dem die jeweiligen Schii-
lerkarten bestellt werden, auf den die bestellten Schilerkarten betreffenden Verkehrsrelatio-
nen ebenfalls Beforderungsleistungen fiir diese Schiiler erbringt (Parallelverkehr), so wird ihm
auf Antrag und geeignetem Nachweis relationsbezogen ein Einnahmenanteil zugeschieden
(s.1.2.2).

1.4.2. Schiiler/Auszubildende mit Umstieg

Fiur die Schuler/Auszubildende, die von mehr als einem Verkehrsunternehmen beférdert wer-
den, bestellen die Schultrager im Regelfall die Zeitfahrausweise des Ausbildungsverkehrs bei
demjenigen Verkehrsunternehmen, bei dem der Einstieg am Wohnort des Schilers/Auszubil-
denden erfolgt.

Die Schiler/Auszubildenden mit Umstieg(en) werden von den Schultrdgern in einer separaten
Excel-Tabelle gemaR einheitlicher Mustervorlage zu Beginn eines Schuljahres erfasst.

Die Excel-Listen sind von den Schultrdagern zwecks Einnahmenaufteilung bis zum 31.10. jedes
Jahres an die EAV-Stelle zu melden. Bis zur Auswertung der aktuellen Listen werden seitens
der EAV-Stelle die Umsteigerdaten des vorherigen Schuljahres verwendet.

1.4.3. Schiiler/Auszubildende im "INVG-Altgebiet"

Aufgrund der Komplexitat der Verkehrsbeziehungen im "INVG-Altgebiet" innerhalb der Ta-
rifzonen 100 — 299 ist in diesem Bereich das in 1.4.1 und 1.4.2 beschriebene Verfahren nicht
sinnvoll anwendbar. Es wird deshalb ab 03.12.2019 eine Aufteilung der auf Schiiler und Aus-
zubildende entfallenden Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen nach einem Routingverfahren
vorgesehen.

Hierflr wird das seitens der INVG bislang zur Ermittlung der mittleren Reiseweite gemaR § 3
Abs. 5 PBefAusglV verwendete Routingverfahren herangezogen. Sofern gemaR Routingverfah-
ren ein Umstieg ermittelt wird, so erfolgt die Aufteilung von Fahrgeldeinnahmen und Stiick-
zahlen zwischen den betroffenen Verkehrsunternehmen innerhalb der Tarifzone 100 zu glei-
chen Teilen, bei liber die Tarifzone 100 hinausgehenden Verbindungen im Verhaltnis der je-
weils durchfahrenen Tarifzonen. Fir den Dezember 2019 wird festgelegt, dass das Routing-
verfahren ohne Berticksichtigung von Umsteigern angewandt wird.
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Die Datenbank fir das Routingverfahren im INVG-Altgebiet mit den Schilermonatskarten
muss alle Bestellungen aller Schultrager umfassen. Soweit andere Unternehmen als die INVG
am Verkauf beteiligt sind, sind deren Verkaufsdaten erganzend durch die EAV-Stelle festzu-
stellen und an die INVG mit derselben Datensatzstruktur wie bei der INVG in anonymisierter
Form weiterzureichen.

Fiir Routingzwecke sind die Fahrplane aller Linien, die im INVG-Altgebiet bedienen, in das Rou-
tingsystem einzupflegen. Seitens der im INVG-Altgebiet bedienenden Verkehrsunter-nehmen
erfolgt eine eigenstandige Prifung mit Hilfe des Fahrplanauskunftssystems auf der INVG-
Homepage hinsichtlich der Vollstandigkeit der Fahrpléne der Linien des jeweiligen Verkehrs-
unternehmens. Auf Basis dieser Priifung geben die Verkehrsunternehmen eine Riickmeldung
an die INVG und die EAV-Stelle Uber die Vollstandigkeit, zudem werden im Bedarfsfall feh-
lende Fahrplandaten lbermittelt. Das Einpflegen der fehlenden Fahrplandaten erfolgt durch
die INVG.

1.4.4. Sonderfall Bus-/Schiene-Karten (B/S-Zeitkarten)

Nach den Beférderungsbedingungen der DB werden B/S-Zeitkarten fiir Verbindungen ausge-
geben, in denen sowohl eine Bus- als auch eine Schienenverbindung genutzt werden kann
bzw. aneinander anschlieRen, soweit die Gesamtstrecke nicht innerhalb eines Verkehrsver-
bundes oder einer Tarifgemeinschaft liegt, soweit es sich bei dem Busverkehr nicht um Perso-
nenfernverkehr im Sinne des § 42a des Personenbeférderungsgesetzes handelt und eine ver-
tragliche Regelung zwischen den EVU und den betroffenen VU besteht. In der Region In-
golstadt besteht eine solche Vereinbarung zwischen DB und RBA. Die B/S-Zeitkarten wurden
von allen EVUs anerkannt.

Die Bus-/Schiene-Zeitkarten wurden ausschlieRlich durch den Landkreis Eichstatt bestellt. Ab
dem 01.09.2018 liegt die Gesamtstrecke der zu beférdernden Schiiler des Landkreises
Eichstatt im Anwendungsgebiet des VGI-Tarifs, so dass keine Bestellung von B/S-Zeitkarten
mehr durch den Landkreis Eichstatt beim ABO-Center der DB in Stuttgart erfolgt.

Gemal den Beforderungsbedingungen fur die B/S-Zeitkarten gelten sie bisher ausschlieRlich
fir Beforderungen auf Buslinien der RBA und der DB Regio AG. In dem zugrundeliegenden
Vertrag zwischen der DB bzw. DB Regio AG sind linien- und Fahrkarten-gattungsspezifische
Einnahmenaufteilungsschlissel festgelegt.

Im Hinblick auf die Einnahmenaufteilung ab 01.09.2018 wird folgendes Verfahren festgelegt:

Der Landkreis Eichstatt kennzeichnet die Schiler/Auszubildende, die bisher und kinftig B/S -
Zeitkarten erhalten haben und erhalten wiirden in seinen Bestellungen, so dass erkennbar ist,
um welche RBA-Linie und Fahrkartengattung es sich bisher handelte. Die ehemaligen B/S-Zeit-
karten werden seitens des Landkreises Eichstatt bei der RBA bestellt.

Die Einnahmenaufteilung ist im Einvernehmen zwischen der INVG, den EVU und der RBA in
einer gesonderten Vereinbarung vom 01.09.2018 bis zum 31.12.2021 geregelt. Bis dahin gilt
derin dieser Vereinbarung festgelegte pauschale Aufteilungsschliissel zwischen RBA und INVG
flr die Zuscheidung der Stiickzahlen (Schiilermonatskarten) und Fahrgeldeinnahmen. Eine An-
schlussvereinbarung wird zwischen den Beteiligten rechtzeitig geschlossen.
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Die der INVG zugeschiedenen Stlickzahlen sind der Ermittlung des Einnahmenausgleichsan-

spruchs der Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) gemals § 5 des Assoziierungsvertrags zwi-
schen der INVG und den EVU in der aktuellen Fassung zugrunde zu legen. Auf dieser Basis
rechnet die INVG gemal Assoziierungsvertrag die den einzelnen EVU zuzurechnenden Stiick-
zahlen und den Einnahmenausgleichsanspruch mit den EVU ab.

1.5. Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten fiir selbst zahlende Schii-
ler/Auszubildende

1.5.1. Schiiler/Auszubildende ohne Umstieg

Basierend auf der Annahme, dass keine genauen Informationen (iber den Start und Zielort der
Schiiler/Auszubildenden bekannt sind, ist eine Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stiick-
zahlen anhand der Startzone und der Zielzone vorgesehen. Dazu werden die Verkaufe aus 1.4
als Basis herangezogen, um die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen fir die
Relation von Startzone nach Zielzone (ggfs. Viazone) zu ermitteln und die Fahrgeldeinnahmen
und Stlickzahlen nach 1.4.1 und 1.4.3 nach diesem Verhaltnis auf die betroffenen Unterneh-
men zu verteilen.

1.5.2. Schiiler/Auszubildende mit Umstieg

Die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen bei selbstzahlenden Schilern/Auszu-
bildenden erfolgt grundsatzlich analog den Kriterien fur Schiiler/Auszubildende ohne Umstieg
gemal 1.4.2., vorbehaltlich einer Antragstellung durch VU zur begriindeten Abweichung von
diesem Grundsatz gemal} 1.2.2.

1.6. Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von 365-Euro-Tickets

Die folgenden Regelungen zur Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von 365-
Euro-Tickets gelten nur bis zum 31. Juli 2024 und stehen unter dem Vorbehalt der Bereitstel-
lung der Mittel im jeweiligen Haushalt des Freistaats Bayern, die fir die im Zusammenhang
mit dem 365-Euro-Ticket anfallenden Ausgleichszahlungen benétigt werden.

Die Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen aus dem Verkauf von 365-Euro-Tickets werden in
einen Aushildungsanteil und einen Freizeitanteil aufgeteilt.

Der Ausbildungsanteil der 365-Euro-Tickets wird analog den Schiilermonatskarten Schultrager
aufgeteilt (s. 1.4).

Der Freizeitanteil der 365-Euro-Tickets wird vorlaufig pauschal mit 20 Prozent in der Tarifzone
100 und mit 10 Prozent aulRerhalb der Tarifzone 100 angesetzt.

Die vorgenannten pauschalen Freizeitanteile werden durch eine geeignete Nutzerbefragung
im Rahmen der Antragstellung fiir das zweite Nutzungsjahr ab August 2022 tberprift und ggf.
rickwirkend zum 01. August 2021 sowie ab 01. August 2022 angewandt.
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Die Verteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen des Freizeitanteils auf Relationen

wird proportional zur prozentualen Verteilung der Einnahmen der Wohnort-Tarifzone auf Ziel-
Tarifzonen bezogen auf Einzelfahrscheine Kind, 6-er-Karte Kind und Ferienkarte vorgenom-
men. Sofern die Fahrgeldeinnahmen im Jahr 2019 fiir die jeweilige Wohnort-Tarifzone bei den
vorgenannten Fahrkartenarten weniger als 1.000 Euro betragen, werden auch Einzelfahr-
scheine Erwachsene, Tageskarten, Partnertageskarten und 6er-Karten Erwachsene in die pro-
zentuale Einnahmenverteilung einbezogen. Bei der Verteilung auf Relationen zwischen Woh-
nort und Zielort werden nur solche Relationen berlcksichtigt, auf die mindestens 10% der
Einnahmen aller Relationen vom Wohnort aus sowie mindestens 1.000 Euro im Jahr 2019 ent-
fallen. Sofern die vorgenannten Bedingungen nicht erfillt sind, wird keine von der Aufteilung
des Ausbildungsanteils abweichende Aufteilung des Freizeitanteils vorgenommen.

Das im vorstehenden Absatz genannte Bezugsjahr 2019 wird zunachst nur fiir den Zeitraum
vom 1. August bis 31. Dezember 2021 herangezogen. Fir die Zeit ab 1. Januar 2022 wird ge-
prift, ob das Bezugsjahr 2019 durch aktuellere Einnahmedaten ersetzt werden kann.

AnschlieBend erfolgt die Aufteilung des so ermittelten relationsbezogenen Einnahmenanteils
fiir die Freizeitnutzung auf die Verkehrsunternehmen gemafR 1.3 und 1.9 der vorliegenden
Einnahmenaufteilungsrichtlinie.

1.7. Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von Jobtickets fiir Auszubildende

Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von Jobtickets fiir Auszubildende sind wie die Fahrgeld-
einnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten fir Schiiler und Auszubildende auf Bestellung
durch Schultrager (s. 1.4) und Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von Zeitkarten fiir selbst
zahlende Schiler/ Auszubildende (s. 1.5) ebenfalls relevant fiir die Ausgleichszahlungen nach
§ 45a Personenbeférderungsgesetz. Insoweit muss auch hier fiir jedes einzelne Jobticket eines
Auszubildenden eine nachvollziehbare Verteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen
erfolgen, eine pauschale Aufteilung (s. 1.8) gendigt nicht.

Grundlage der Verteilung sind die seitens der INVG an die EAV-Stelle bis zum 15. des Folge-
monats zu Ubergebenden Bestelldaten fiir Jobtickets, aus denen hervorgeht, ob diese fiir ei-
nen Auszubildenden bestellt wurden. Fiir diese Jobtickets fiir Auszubildende erfolgt die Ver-
teilung wie folgt:

e Jobticket Premium: Priifung eines moglichen Vor-/Nachumstiegs zwischen Regional-
bus und Bahn. Sofern kein Umstieg erforderlich, vollstandige Zuweisung zur INVG (bzw.
EVU). Sofern Umstieg Regionalbus - Bahn erforderlich, anteilige Zuweisung der Regio-
nalbus-Zu- bzw. -Abbringerfahrt zum betroffenen Verkehrsunternehmen im Verhaltnis
der durchfahrenen Zonen (Umstiegszone wird doppelt gezéhlt), Zuweisung der Ubri-
gen Fahrtanteile zur INVG.

e Verkehrsrelationen im Stadtgebiet Ingolstadt (Tarifzonen 100 mit 199): Anwendung
des nach 1.9 ermittelten Aufteilungsschlissels auf Basis der Nutzplatzkilometer.
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e Verkehrsrelationen zwischen Stadtgebiet Ingolstadt und librigem VGI-Tarifgebiet: Zu-

weisung zum die jeweilige Relation bedienenden Verkehrsunternehmen. Soweit eine
Direktverbindung zwischen Wohnort und dem jeweiligen Arbeitgeber durch das Regi-
onalbusunternehmen maoglich ist, vollstandige Zuweisung zum jeweiligen Regionalbu-
sunternehmen. Sofern ein Umstieg in Ingolstadt erforderlich ist, Zuweisung zum jewei-
ligen Regionalbusunternehmen abziglich des Abschnittes innerhalb der Zone 100. Der
Abschnitt innerhalb der Zone 100 wird gemafls dem nach 1.9 ermittelten Aufteilungs-
schlissel auf Basis der Nutzplatzkilometer innerhalb der Tarifzone 100 aufgeteilt. Die
Aufteilung zwischen dem Fahrtabschnitt von/nach der Tarifzone 100 und dem Fahrt-
abschnitt innerhalb der Tarifzone 100 erfolgt im Verhaltnis der durchfahrenen Tarifzo-
nen. Die Umstiegszone 100 wird dabei doppelt gezahlt (gemal 1.2.1).

e Verkehrsrelationen mit Start- und Zielzone aulRerhalb des Stadtgebietes Ingolstadt: Zu-
weisung zum die jeweilige Relation bedienenden Verkehrsunternehmen. Bei Parallel-
bedienung erfolgt jeweils eine anteilige Zuweisung.

Hinweis: Auf Basis der flir Schiiler und Auszubildende gemaR 1.4 — 1.6 vorgenommenen Ein-
nahmenaufteilung stellt die EAV-Stelle die fir die Antragstellung gemaR § 45a PBefG benotig-
ten Einnahmedaten und Stiickzahlen jeweils als Jahreswert bis zum 30.04. des Folgejahres al-
len betroffenen Verkehrsunternehmen mit einer schriftlichen Mitteilung zur Verfligung.

1.8. Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf von Jobtickets Erwachsene

Vor der pauschalen Aufteilung der verbleibenden Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen aus
dem Verkauf sonstiger Fahrausweise nach 1.9 erfolgt aufgrund der héheren Bedeutung fiir die
Fahrgeldeinnahmen und den vorhandenen Verkaufsinformationen eine detaillierte Aufteilung
der Jobtickets Erwachsene. Diese Verteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen erfolgt
analog des in 1.7 dargestellten Verfahrens. Grundlage der Verteilung sind die seitens der INVG
an die EAV-Stelle bis zum 15. des Folgemonats zu Gbergebenden Bestelldaten fiir Jobtickets.

1.9. Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf sonstiger Fahrausweise

Die nach Aufteilung gemaR 1.3 - 1.8 verbleibenden Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen aus
dem Verkauf sonstiger Fahrausweise werden nach dem in den Ziffern 1.9.1 bis 1.9.3 beschrie-
benen Verfahren aufgeteilt.

Wesentliche Grundlage der Aufteilung sind die erbrachten Nutzplatzkilometer im Stadtgebiet
Ingolstadt. Fir die Einnahmenaufteilung ab dem Monat Dezember 2019 bis einschliefSlich De-
zember 2020 wird auf den seitens der EAV-Stelle ermittelten vorlaufigen Nutzplatzkilometer-
schlissel zurlickgegriffen.

Ab Januar 2021 sollen die Nutzplatzkilometer u.a. mit Hilfe eines noch in Entwicklung befind-
lichen Unternehmerportals ermittelt werden. Dieses Verfahren wird im Rahmen einer Arbeits-
gruppe mit Vertretung auch der Verkehrsunternehmen unter weiterer Anpassung an die spe-
zifischen VGI-Randbedingungen im Jahr 2021 weiterentwickelt und nach Fertigstellung und
Zustimmung aller Unternehmen, die Verkehrsleistungen im INVG-Altgebiet erbringen, fir die
endgliltige Aufteilung riickwirkend ab 01.01.2021 angewandt.
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1.9.1. Aufteilung der sonstigen Fahrausweise mit ausschlieBlicher Giiltigkeit innerhalb der
Tarifzone 100 (mit 199, Stadtgebiet Ingolstadt)

1.9.1.1 Sonstige Fahrausweise (ohne Sondertickets)

Die Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen der folgenden sonstigen Fahraus-
weise erfolgt bei Giltigkeit ausschlieBlich in den Tarifzonen 100 und 199 (innerhalb des Stadt-
gebietes von Ingolstadt) unabhangig vom Ausgabeort auf Grundlage des gemal 1.8 ermittel-
ten Nutzplatzkilometer-Schlissels fiir das Stadtgebiet Ingolstadt:

e Einzelfahrkarte Erwachsene und Kind
e Kurzstrecke Erwachsene und Kind
e Tageskarte

e Partnertageskarte

e 6er-Karte Erwachsene und Kind

e Monatskarte Erwachsene

e 9:00 Uhr-Karte

e Monatskarte Senioren

e Wochenkarte Erwachsene

e Jahreskarte

e DonauCard Senior 9:00 Uhr

e Nachtkarte

Flr diese Fahrausweise wird der je Linie und in Summe je Verkehrsunternehmen ermittelte
prozentuale Anteil an den Nutzplatzkilometern innerhalb der Stadt Ingolstadt mit kaufman-
nisch gerundeten Zehntelanteilen auf alle Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen der sonstigen
Fahrausweise innerhalb der Tarifzone 100 (mit 199) angewandt. Fir die unter 1.9.1.2 ange-
fihrten Sondertickets gelten gesonderte Regelungen.

1.9.1.2 Sondertickets

Es bestehen innerhalb der Stadt Ingolstadt folgende Sondertickets mit Zahlungs- und Einnah-
menanspruch seitens der jeweils betroffenen Verkehrsunternehmen:

e Kombiticket ERC Ingolstadt

Kombiticket FC Ingolstadt 04
e Kombiticket Veranstaltungsbesucher (Museen, Kabarett, MIBA, Gewerbemesse)

e Sonstige Vereinbarungen mit privaten und gemeinniitzigen Vertragspartnern (Auto-
hduser, Wohlfahrtsverbande)

e Kombiticket Besucher der Landesgartenschau
e Freecity-Ticket InterCity-Hotel

e Parkgaragenticket IFG Ingolstadt

e City-Ticket des IN City e.V.
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e Adventszauberticket

e Fahrtberechtigung fir Leistungsberechtigte nach dem Asylbewerberleistungsgesetz
e DB-City Mobil, DB-AboPlus, DB-CityTicket

Zudem bestehen aullerhalb der Stadt Ingolstadt Gemeindekarten, fiir die ebenfalls ein Zah-
lungs- und Einnahmenanspruch der jeweils betroffenen Verkehrsunternehmen besteht.

Fir folgende dieser Sondertickets wird der oben beschriebene Nutzplatzkilometer-Schlissel
flr die Tarifzone 100 (mit 199) in analoger Weise angewandt:

e Kombiticket Veranstaltungsbesucher (Museen, Kabarett, MIBA, Gewerbemesse)

Sonstige Vereinbarungen mit privaten und gemeinnitzigen Vertragspartnern (Auto-
hauser, Wohlfahrtsverbande)

Freecity-Ticket InterCity-Hotel

Parkgaragenticket IFG Ingolstadt
e Adventszauberticket
e DB-City Mobil, DB-AboPlus, DB-CityTicket

Davon abweichende Regelungen zur Aufteilung der Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen be-
stehen fiir folgende Sondertickets:

e Kombiticket ERC Ingolstadt: 90%-Anteil SBI GmbH, 10% Aufteilung gemaR Nutzplatzki-
lometer-Schlissel fiir die Tarifzone 100 (mit 199)

Kombiticket FC Ingolstadt 04: 90%-Anteil SBI GmbH, 10% Aufteilung gemald Nutzplatz-
kilometer-Schlissel fiir die Tarifzone 100 (mit 199)

Kombiticket Besucher der Landesgartenschau: nach Verlegung der Landesgartenschau
in das Jahr 2021 wird die Einnahmenaufteilung dieser Kombitickets in Abhangigkeit
vom Umfang zusatzlich eingesetzter Pendelbusse zu einem spateren Zeitpunkt geson-
dert geregelt

Gemeindekarten: die Zuordnung der Fahrgeldeinnahmen der Gemeindekarten und
auch etwaiger Ausgleichszahlungen durch die betroffenen Gemeinden erfolgt zur die
jeweilige Gemeinde bedienenden Linie bzw. zum entsprechenden VU; sofern mehrere
VU die jeweilige Gemeinde bedienen, erfolgt eine Aufteilung gemal der nach Betriebs-
tagen gewichteten Jahresfahrtenzahl auf Grundlage des aktuellen Fahrplans

City-Ticket des IN City e.V.: im Fahrerverkauf Zuordnung zur Linie, in der der Verkauf
stattfindet (diese Aufteilung gilt fur alle Zahlungen, die seitens der Fahrgaste, IN City
e.V. und INVG fir das City-Ticket geleistet werden)

Fahrtberechtigung fiir Leistungsberechtigte nach dem Asylbewerberleistungsgesetz:
Die je Asylbewerber gewadhrten Fahrpreispauschalen werden fiir die Unterkunft in der
ehemaligen Max-Immelmann-Kaserne den betroffenen Linien im Verhaltnis der im
Rahmen der alljahrlichen INVG-Fahrgastzdahlungen an den Haltestellen Weiherfeld (Li-
nie 11) und Max-Immelmann-Kaserne (Linie 18) sowie Oberstimm, B13 (Linien 16 und
18) gezahlten Einsteiger zugewiesen. Das im Friihjahr jeden Jahres ermittelte Auftei-
lungsverhaltnis wird jeweils flr das zweite Halbjahr des Erhebungsjahres (ab 01.07.)
und das erste Halbjahr des Folgejahres (bis 30.06.) angewandt. Flr das Jahr 2021 sowie
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das erste Halbjahr 2022 werden aufgrund der Corona-Pandemie die Erhebungsergeb-
nisse des Jahres 2020 herangezogen. Fir alle Gbrigen Unterkiinfte werden die Fahr-
preispauschalen der Stadtbus Ingolstadt GmbH (SBI) zugewiesen.

Die INVG meldet die tatsachlich von den jeweiligen Vertragspartnern vereinnahmten Fahr-
geldeinnahmen aus dem Verkauf der vorgenannten Sondertickets bis zum 31. Januar des
Folgejahres an die EAV-Stelle. Die Einnahmenaufteilung betreffend die Sondertickets erfolgt
im Rahmen der Jahresabrechnung durch die EAV-Stelle. Unterjahrig erhalten die Verkehrsun-
ternehmen Abschldge auf der Basis der Vorjahresverkdaufe im Rahmen der monatlichen Ein-
nahmenaufteilung durch die EAV-Stelle.

1.9.2. Aufteilung libriges "INVG-Altgebiet" sowie Brutto-Vertragslinien der Landkreise

Im ,,INVG-Altgebiet” innerhalb der Tarifzonen 100 — 299 werden die Fahrgeldeinnahmen und
Stiickzahlen fir die unter 1.9.1 benannten sonstigen Fahrausweise entweder nach dem Nutz-
platzkilometer-Schlissel fiir die Tarifzone 100 (mit 199) oder auf Grundlage des Fahrerver-
kaufs zugeschieden.

Letzteres bedeutet, dass alle im Fahrzeug verkauften Fahrausweise der Linie zugeordnet wer-
den, in der der Verkauf stattfindet. Das sich hieraus je Fahrausweis und Relation ergebende
Aufteilungsverhaltnis wird anschlieBend auf die im Vorverkauf erworbenen Fahrausweise
Ubertragen.

Die unterschiedlichen Verfahren werden wie folgt angewandt:

e Im Fahrerverkauf verkaufte Fahrscheine mit Gultigkeit ausschlieflich innerhalb der Ta-
rifzone 100 (mit 199; Tarifstufe 1 oder Kurzstrecke) werden den Fahrgeldeinnahmen
nach 1.9.1 zugewiesen und nach dem Nutzplatzkilometer-Schlissel fiir die Tarifzone
100 (mit 199) aufgeteilt.

e Im Fahrerverkauf verkaufte Fahrscheine mit Giiltigkeit ausschlieRlich auBerhalb der
Tarifzone 100 (mit 199) werden der Linie zugeordnet, in der der Verkauf stattfindet
(mit anschlieBender Ubertragung des sich hieraus ergebenden Aufteilungsverhiltnis-
ses je Relation und Fahrausweis auf im Vorverkauf erworbene Fahrausweise, s. oben).

e Im Fahrerverkauf verkaufte Fahrscheine mit Giiltigkeit innerhalb und aulRerhalb der
Tarifzone 100 (mit 199; ein-/ausbrechende Verkehre) werden mit Fahrgeldeinnahmen
und Stlickzahlen im Verhaltnis der durchfahrenen Tarifzonen aufgeteilt auf

o Anteile der Tarifzone 100 (mit 199) unter Anwendung des Nutzplatzkilometer-
Schlissels gemal$ 1.9.1 und

o Anteile auBerhalb der Tarifzone 100 (mit 199) unter Anwendung des oben ge-
nannten Fahrerverkauf-Schlissels.

Im INVG-Altgebiet gilt dabei aufgrund der Brutto-Vertragslinien der Landkreise, dass die Auf-
teilung der Fahrgeldeinnahmen und Stlickzahlen zunachst linienscharf erfolgt. Die EAV-Stelle
informiert fiir die Brutto-Vertragslinien die jeweils betroffenen Landkreise tber die diesen Li-
nien zugewiesenen Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen.

Auf Basis der Linienergebnisse erfolgt von der EAV-Stelle eine Zusammenfassung der Fahr-
geldeinnahmen und Stlickzahlen je Verkehrsunternehmen, wobei die Ergebnisse separat fir
die Brutto-Vertragslinien und die eigenwirtschaftlich erbrachten Leistungen ausgewiesen wer-
den.
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1.9.3. Aufteilung der librigen sonstigen Fahrausweise (VGI-Gebiet auBerhalb "INVG-Altge-
biet")

Flr die Gbrigen, aulRerhalb des ,INVG-Altgebietes” verkauften sonstigen Fahrausweise (Auf-
zahlung der sonstigen Fahrausweise unter 1.9.1, aulRerhalb des INVG-Altgebietes aber Do-
nauCard Senior 9:00 Uhr und Nachtkarte nicht giiltig) gelten grundsatzlich die Aufteilungsre-
geln, die unter 1.9.2 ausgefihrt wurden.

Im Gegensatz zum INVG-Altgebiet wird hier aber im Regelfall auf eine Linienaufteilung der
Fahrgeldeinnahmen und Stiickzahlen verzichtet, sondern die Aufteilung wird je Verkehrsun-
ternehmen vorgenommen. Sofern im Auftrag eines Landkreises Brutto-Vertragslinien aul3er-
halb des ,,INVG-Altgebietes” betrieben werden, gelten fir diese Linien die unter 1.9.2 genann-
ten Regelungen.

1.9.4. Aufteilung der erh6hten Beforderungsentgelte

Die Verkehrsunternehmen melden der EAV-Stelle monatlich die vereinnahmten erh6hten Be-
forderungsentgelte. Die erhohten Beforderungsentgelte verbleiben beim jeweiligen Verkehrs-
unternehmen, eine Einnahmenaufteilung findet nicht statt.
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2. Verfahren der Einnahmenmeldung

2.1. Monatsmeldungen

Die erzielten Einnahmen und Stlickzahlen sind nach Relationen, Tarifgattung, Preisstufe und
Anzahl sowie den stornierten Fahrkarten der EAV-Stelle monatlich bis zum 15. eines Nachmo-
nats per Datensatz gemall dem von der EAV-Stelle vorgegebenen einheitlichen Datenformat
von den Verkehrsunternehmen zu melden (siehe Anlage 4).

Soweit Vertriebsdienstleister beauftragt sind, hat das beauftragende Verkehrsunternehmen
eine unmittelbare Meldung vom Dienstleister zu veranlassen.

Bei nicht fristgerechter Meldung werden die erzielten Einnahmen und Stlickzahlen auf der
Basis der bislang gemeldeten Daten geschatzt. Bei Vorliegen der Echtdaten werden die ge-
schatzten Erlése durch diese ersetzt.

Die EAV-Stelle importiert die von den Verkehrsunternehmen gemeldeten Verkaufsdatensatze
im ersten Schritt einschlieflich automatisierter Plausibilitdtsprifung der Ticketpreise. Werden
von der Datenbank nicht plausible Ticketpreise im Fehlerprotokoll gemeldet, so erstellt die
EAV-Stelle eine ,Hardcopy” der Fehlermeldung und schickt sie an das betreffende Verkehrs-
unternehmen mit der Bitte um Stellungnahme, da aus Griinden der Kassensicherheit gewahr-
leistet sein muss, dass keine falschen Fahrpreise in den Verkaufssystemen (insbesondere Fahr-
scheindrucker) abgespeichert sind.

Falls das Verkehrsunternehmen der EAV-Stelle korrigierte Verkaufsdatensatze meldet, impor-
tiert die EAV-Stelle erneut die Verkaufsdatensatze des betreffenden Verkehrsunternehmens
mit automatisierter Priifung der Ticketpreise.

Sofern seitens des betreffenden Verkehrsunternehmens bestatigt wird, dass Verkaufe mit fal-
schen Ticketpreisen erfolgt sind, importiert die EAV-Stelle die Verkaufsdatensatze des betref-
fenden Verkehrsunternehmens erneut und deaktiviert dabei die automatisierte Priifung der
Ticketpreise.

Soweit die tatsachlich vereinnahmten Fahrgeldeinnahmen (ber den eigentlich korrekten
Fahrgeldeinnahmen liegen, erfolgen keine weiteren Korrekturen seitens der EAV-Stelle. Wenn
die tatsachlich vereinnahmten Fahrgeldeinnahmen unter den eigentlich korrekten Fahrgeld-
einnahmen liegen, prift die EAV-Stelle, inwieweit der Unterschiedsbetrag eines Verkehrsun-
ternehmens jeweils in einem Monat den Betrag von 500,00 Euro Ubersteigt. Ist dies nicht der
Fall, erfolgen seitens der EAV-Stelle wiederum keine weiteren Korrekturen. Sofern der nega-
tive Unterschiedsbetrag aber monatlich 500,00 Euro je Verkehrsunternehmen (ibersteigt,
nimmt die EAV-Stelle eine Korrektur der Einnahmen im Rahmen der Ermittlung der Soll-Ein-
nahmen in dem Monat vor, dem die fehlerhaften Verkaufsdatensatze zuzuordnen sind. Die
EAV-Stelle speichert die fehlerhaften Verkaufsdatensatze einschlieRlich Stellungnahme des
betreffenden Verkehrsunternehmens auf dem Server der EAV-Stelle separat ab. Soweit in die-
sem Fall nicht ausschlieBlich das verkaufende Verkehrsunternehmen die Fahrgeldeinnahmen
der fehlerhaft verkauften Tickets behalt bzw. diese seitens der EAV-Stelle vollstandig zugewie-
sen bekommt, so muss dieses Verkehrsunternehmen den Differenzbetrag ausgleichen. Die
Differenzbetrage werden in der monatlichen Mitteilung der EAV-Stelle separat ausgewiesen.
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2.2. Jahresmeldungen

Jahrlich sind alle Vertriebsdatensatze inkl. stornierter Umsdtze sowie die Stornodatensatze an
die EAV-Stelle gemalRk dem vorgegebenen einheitlichen Datenformat bis zum 28.2. eines Folge-
jahres zu melden (siehe Anlage 5 - sog. "13. Meldung"). Bei verspateter Meldung oder Nicht-
Meldung der Vertriebsdatensatze gelten die Bestimmungen aus 3. (zweiter Absatz).

Die Jahresmeldungen werden durch die EAV-Stelle im Auftrag des Zweckverbands gepriift und
testiert.
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3. Verfahren Einnahmenclearing

3.1. Grundsatze

Jedes Verkehrsunternehmen behalt zunachst die von ihm vereinnahmten Umsatze. Es ist fir
deren ordnungsgemaRe Versteuerung verantwortlich.

3.2. Monatlicher Ausgleich

Die Ermittlung der monatlichen Ausgleichsbetrage erfolgt nach den in 1 festgelegten Grunds-
atzen durch die EAV-Stelle nach Meldung aller Vertriebsdaten gemal 2.1 bis zum letzten Tag
des Folgemonats nach dem Monat der Datenmeldungen gemaR 2.1. Die EAV-Stelle teilt diese
den Unternehmen mit. Die zu leistenden Ausgleichszahlungen werden von den zahlungspflich-
tigen Verkehrsunternehmen bis zum 10. des Folgemonats nach Mitteilung durch die EAV-
Stelle an den Zweckverband VGl geleistet und von diesem an die Ausgleichsempfanger unver-
zlglich weitergeleitet.

Sofern ein zahlungspflichtiges Unternehmen bis zum 10. Werktag nach Bekanntgabe der Mel-
dung nicht seiner Zahlungsverpflichtung nachgekommen ist, kiirzen die Zweckverbandsmit-
glieder die Zahlung fiir die Schiillermonatskarten an das Verkehrsunternehmen entsprechend.
Einwendungen berechtigen nicht zur Zurlickbehaltung. Sdumige Zahlungen werden mit 5%-
Punkten Uber dem Basiszinssatz zugunsten der oder des Zahlungsempfanger(s) verzinst.

3.3. Jahresausgleich

Der vorlaufige Jahresausgleich erfolgt durch die EAV-Stelle nach Vorlage aller gepriiften und
testierten Vertriebsdaten gemaf 2.2 bis zum 30.4. eines Folgejahres. Der endgliltige Jahres-
ausgleich kann erst nach Vorliegen aller Erhebungsergebnisse gemaR 1.3 und den auf dieser
Grundlage erstellten Interpolationen und Aufteilungsberechnungen erstellt werden. Aus dem
Abgleich der kumulierten Monatsabrechnungen mit dem Jahresausgleich ergeben sich die
Spitzenjahresausgleichsbetrage.

Die Ausgleichszahlungen seitens der Verkehrsunternehmen sind innerhalb von 4 Wochen

nach Festlegung durch die EAV-Stelle zu leisten. Der Spitzenausgleich sowie etwaige Sanktio-
nen erfolgen analog den Regelungen der Monatsausgleiche nach 3.2.
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3.4. Umgang mit streitigen Einnahmenanspriichen

Sofern ein Verkehrsunternehmen aufgrund der von der EAV-Stelle gemald dieser EAR monat-
lich vorlaufig durchgefiihrten Einnahmenaufteilung gemaR 3.2 oder nach Vorliegen der Jah-
resabrechnung gemal 3.3 schriftlich Einspruch bei dem VGI-Rat anmeldet, so findet ein von
der EAV-Stelle moderiertes Schlichtungsverfahren mit den betroffenen Unternehmen statt.
Die Kosten des Schlichtungsverfahrens, insbesondere das Honorar der EAV-Stelle tragt das
beantragende Verkehrsunternehmen. Das Ergebnis der Schlichtung ist dem VGI-Rat vorzule-
gen. Die EAR ist je nach Schlichtungsergebnis zu andern oder durch Aufnahme in Anlage 6 zu
erganzen.
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4, Vertrieb

4.1. Vertriebsverpflichtung

Jedes Verkehrsunternehmen ist verpflichtet mindestens im Fahrzeug oder an Automaten an
den Stationen das Sortiment des Barverkaufs im gesamten VGI-Tarifgebiet zu vertreiben. Mit
dem Betrieb von Fahrausweisautomaten kdnnen Dienstleister beauftragt werden.

4.2. Vertriebsberechtigung

Jedes VU ist berechtigt und verpflichtet, Fahrausweise jeweils auch im Namen und auf Rech-
nung eines anderen beférdernden Unternehmens, das den VGI-Tarif anwendet, auszugeben.

Der Vertrieb von Fahrausweisen ist raumlich auf den Geltungsbereich des VGI-Tarifs — also die
Territorien der Mitglieder des Zweckverbands Verkehrsverbund GrolBraum Ingolstadt - be-
grenzt.

Der Vertrieb von E-Tickets erfolgt ausschlieBlich durch eine Softwareanwendung (App) der
INVG und gilt zunachst nur in der Tarifzone 100. Eine Erweiterung des Geltungsbereichs auf
das gesamte Gebiet des VGI-Tarifs bleibt weiteren Ausbaustufen vorbehalten.

Der Vertrieb im Rahmen von Jobticketvereinbarungen erfolgt durch die vom VGI-Rat festge-
legten Verkehrsunternehmen. Es soll jeweils das Verkehrsunternehmen den Vertrieb durch-
fliihren, welches voraussichtlich den hochsten Einnahmenanteil hieraus generiert.

4.3. Anforderungen an den Vertrieb

Beim Vertrieb von Fahrausweisen im Anwendungsbereich des VGI-Tarifs sind branchenbli-
che, revisionssichere Standards zu gewahrleisten, insbesondere hinsichtlich:

= Zulassung der Drucker

= Notverkauf/Verkauf vom Block

= fdlschungssicheres Papier

= Erfassung und Speicherung der Verkaufsdatensatze
= Regelungen fiir Vorverkaufsstellen

=  Entwerter

= Fahrkartenlayout

Dariber hinaus sind die spezifischen Festlegungen des VGI-Verkaufshandbuches einzuhal-
ten.
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5. Anderungen

Anderungen dieser Richtlinie bediirfen eines Beschlusses des VGI-Rates mit 3/4 Mehrheit
seiner stimmberechtigten Mitglieder.

6. Salvatorische Klausel

Sollte eine Bestimmung dieser Richtlinie ungtiltig oder undurchsetzbar sein oder werden, so
bleibt die restliche Richtlinie davon unberiihrt. Die betreffende Bestimmung ist durch eine
glltige oder durchsetzbare Bestimmung zu ersetzen, die dem beabsichtigten Zweck am
nachsten kommt.

Anlagen:
1. Verkehrsrelationen zu 1.3.1
Liste der Verkehrsrelationen mit Kommentierungen zu 1.3.1.3
Liste der Verkehrsrelationen mit Aufteilungserfordernis zu 1.3.1.4
Muster flr die monatliche Meldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

Muster fir die Jahresmeldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

o v kA w N

Dokumentation der Anderungsantrige
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Anlage 1 Verkehrsrelationen zu 1.3.1

Verkehrsrelationen
Tarifzonen 100 211 240 255 299 399 411 499 531 543 554 612 613 651 724 743 753 813 842 853 857 943

100] 100 - 100 100 - 211 | 100 - 240 100 - 255 | 100- 299 | 100 - 399| 100 - 411 | 100 - 499 100 - 531 | 100 - 543 | 100 - 554 | 100-612 | 100 - 613 | 100 - 651 | 100 - 724 | 100 - 743 | 100 - 753 | 100 - 813 | 100 - 842 | 100 - 853 | 100 - 857 | 100 - 943
211)211-100211-211|211-240|211-255| 211-299|211-399| 211-411|211-499| 211-531|211-543|211-554|211-612|211-613|211-651|211-724|211-743|211-753|211-813|211-842|211-853|211-857(211-943
240|240 - 100 | 240 - 211 - 240-255| 240-299 | 240-399| 240-411 | 240-499| 240-531| 240-543 | 240 - 554 | 240 - 612 | 240 - 613 | 240 - 651 | 240 - 724 | 240 - 743 | 240 - 753 | 240 - 813 | 240 - 842 | 240 - 853 | 240 - 857 | 240 - 943
255] 255 - 100 | 255 - 211 | 255 - 240 255 - 255 | 255- 299 | 255 - 399 255 - 411 | 255 - 499 255 - 531 | 255 - 543 | 255 - 554 | 255 - 612 | 255 - 613 | 255 - 651 | 255 - 724 | 255 - 743 | 255 - 753 | 255 - 813 | 255 - 842 | 255 - 853 | 255 - 857 | 255 - 943
299] 299 - 100 | 299 - 211 | 299 - 240 299 - 255 - 299-399|299-411|299-499| 299 -531| 299 -543| 299 - 554 | 299 - 612 | 299 - 613 | 299 - 651 | 299 - 724 | 299 - 743 | 299 - 753 | 299 - 813 | 299 - 842 | 299 - 853 | 299 - 857 | 299 - 943
399] 399 - 100 399 - 211 | 399 - 240 399 - 255 | 399 - 299 - 399-411|399-499|399-531] 399 -543| 399 -554|399-612| 399 -613|399-651|399-724399-743]|399-753| 399-813| 399 - 842|399 - 853 | 399 - 857 | 399 - 943
411|411-100| 411-211|411-240|411-255| 411-299 | 411 -399 - 411-499|411-531|411-543|411-554|411-612|411-613|411-651|411-724|411-743|411-753|411-813|411-842|411-853]|411-857(411-943
499] 499 - 100 | 499 - 211 | 499 - 240| 499 - 255 | 499- 299 | 499 - 399 499 - 411 - 499-531|499-543| 499 -554| 499 -612| 499 - 613 | 499 - 651| 499 - 724 | 499 - 743 | 499 - 753 | 499 - 813 | 499 - 842 | 499 - 853 | 499 - 857 | 499 - 943
531]531-100531-211|531-240]531-255| 531-299 | 531-399|531-411|531-499 - 531-543|531-554|531-612|531-613|531-651|531-724|531-743|531-753]|531-813|531-842|531-853|531-857|531-943
543] 543 - 100 543 - 211|543 - 220|543 - 255 | 543-299 | 543 -399| 543 -411| 543 -499| 543 - 531 - 543 -554|543 -612| 543 - 613|543 - 651|543 -724|543-743| 543 -753| 543 -813|543-842|543 -853| 543 - 857 | 543 -943
554] 554 - 100 | 554 - 211 | 554 - 220| 554 - 255 | 554- 299 | 554 - 399 554 - 411 | 543 - 499 543 - 531 | 554 - 543 - 554 - 612|554 - 613 | 554 - 651 | 554 - 724 | 554 - 743 | 554 - 753 | 554 - 813 | 554 - 842 | 554 - 853 | 554 - 857 | 554 - 943
612) 612 -100| 612-211| 612 -240| 612 -255| 612-299 | 612-399| 612-411|612-499|612-531| 612-543|612-554|612-612|612-613|612-651]|612-724|612-743|612-753|612-813| 612-842|612-853| 612-857| 612 -943
613|613 -100 613 -211| 613 -240| 613 - 255 613-299 | 613 -399| 613 -411| 613 -499| 613 -531| 613-543| 613 -554| 613 -612| 613 -613|613-651| 613 -724| 613-743| 613 -753| 613-813 | 613 -842| 613 -853| 613 - 857 | 613 - 943
651] 651 - 100 651-211|651-240]|651-255|651-299|651-399]651-411|651-499|651-531|651-543|651-554|651-612|651-613 - 651-724|651-743|651-753|651-813|651-842|651-853|651-857|651-943
724|724 - 100 | 724 - 211 | 724 - 240| 724 - 255 | 724-299 | 724 - 399| 724 - 411 | 724 - 499| 724 - 531| 724 -543 | 724 - 554| 724 - 612 | 724 - 613 | 724 - 651 - 724-743| 724 -753| 724 - 813 | 724 - 842 | 724 - 853 | 724 - 857 | 724 - 943
743|743 -100| 743 - 211 | 743 - 240| 743 - 255 | 743-299 | 743 - 399| 743 - 411 | 743 - 499| 743 -531| 743 -543 | 743 -554 | 743 - 612 | 743 - 613 | 743 - 651 | 743 - 724 - 743-753| 743 -813| 743 -842| 743 - 853 | 743 - 857 | 743 - 943
753|753 - 100 753 - 211 | 753 - 240| 753 - 255 | 753-299 | 753 -399| 753 - 411 | 753 - 499 753 - 531 | 753 -543 | 753 - 554 | 753 - 612 | 753 - 613 | 753 - 651 | 753 - 724 | 753 - 743 | 753 - 753 | 753 - 813 | 753 - 842 | 753 - 853 | 753 - 857 | 753 - 943
813]813-100813-211|813-240|813-255| 813-299 | 813-399| 813-411|813-499|813-531| 813-543|813-554|813-612[813-613|813-651|813-724|813-743|813-753 - 813 -842|813-853|813-857| 813 -943
842|842 -100( 842 -211|842-240| 842 -255| 842-299 | 842-399| 842-411|842-499|842-531|842-543|842-554|842-612|842-613|842-651|842-724|842-743|842-753| 842 -813 - 842 -853| 842 - 857 | 842 - 943
853]| 853 - 100 | 853 - 211 | 853 - 240 853 - 255 | 853- 299 | 853 - 399 853 - 411 | 853 - 499| 853 - 531 | 853 - 543 | 853 - 554 | 853 - 612 | 853 - 613 | 853 - 651 | 853 - 724 | 853 - 743 | 853 - 753 | 853 - 813 | 853 - 842 - 853 - 857 | 853 - 943
857|857 - 100 | 857 - 211 | 857 - 240 857 - 255 | 857-299 | 857 - 399 857 - 411 | 857 - 499| 857 - 531 | 857 - 543 | 857 - 554 | 857 - 612 | 857 - 613 | 857 - 651 | 857 - 724 | 857 - 743 | 857 - 753 | 857 - 813 | 857 - 842 | 857 - 853 - 857 -943
943|943 -100 943 - 211|943 - 240| 943 - 255 [ 943-299 | 943 -399| 943 - 411|943 - 499|943 -531| 943 -543 | 943 -554| 943 - 612|943 - 613 | 943 - 651|943 - 724 | 943 - 743 | 943 - 753 | 943 - 813 [ 943 - 842 | 943 - 853 | 943 - 857 -

Zuscheidung gemaR ehemaliger Vorabzuscheidung INVG (Ziffer 1.3)
Zuscheidung INVG (bzw. EVU) eindeutig

Zuscheidung eindeutig (mit Kommentierung)
Aufteilungserfordernis INVG (bzw. EVU) - VU

s. Gegenrichtung (oberer Teil der Matrix)
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Anlage 2 Liste der Verkehrsrelationen mit Kommentierungen zu 1.3.1.3

Liste der Verkehrsrelationen mit Kommentierungen

'von Zone nach Zone Kommentienung

100 411|100- 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
100 531]Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
100 651 | nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
100 753| durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
100 813| durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen RBA/Jagle nicht realistisch
100 853| nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
100 857 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
211 411]211 - 411 direkt eindeutig EVU
211 531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-VerabzuscheidunE Eeregel(
211 651]100- 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
211 753 durchgehende Verbindung 100 - 753 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
211 813 durch@de Verbindung nur DB, Umste\gen RBA/Ja'EIe/Buchbergernich( realistisch
211 853|100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nazhfrgge in dieser Relation
211 857| durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 9114 nicht realistisch
240 411]({240-) 100- 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
240 531)Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
240 651|100 - 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
240 724, durchgehende Verbindung nur DB, Umstewgen vonfzur RBA 9226 nicht realistisch
240 743| direkt RBA 9201, via 342 DB
240 753| durchgehende Verbindung 100 - 753 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
240 813 durchsehende Verbindung nur DB, Umste\gen RBA/Ja'EIe/Buchbergermch( realistisch
240 853]100-853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrage in dieser Relation
240 857| durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 9114 nicht realistisch
255 411|(255 -) 100 - 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
255 543| direkt eindeutig Lankl, via 100 agilis/DB
255 651|100 - 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
255 743| direkt Lankl, via 100 agilis/DB
255 753| durchgehende Verbindung 255 - 753 nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 9114 nicht realistisch
255 813| durchgehende Verbindung nur EVU, Umsteigen RBA/Jagle/Buchberger nicht realistisch
255 853 100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrege in dieser Relation
255 857| durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 8114 nicht realistisch
299 411|299 - 411 direkt eindeutig EVU
299 531| Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung %elt
299 651|100 -651 nurBRB, da Busverbxndung Tarifstufe 7, nicht 6
299 753 durchgehende Verbindung 100 - 753 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
299 813| durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen RBA/I&gle/Buchberger nicht realistisch
299 853|100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrage in dieser Relation
299 857| durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
399 554/ direkt aEHis, via 454 Seitz
399 651|via 100 eindeutig EVU, direkt Spangler
399 753| durchgehende Verbindung 255 - 753 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
399 853|via 100 eindeungEVU,direk( Spangler
399 857 durrhgehende Verbmdumg 255 - 753 nur ggms, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
411 531|100- 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
100-531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
411 543]100-411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
411 651|100 -411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
100- 651 nur BRB, da Busverbmdung Tarifstufe 7, nicht &
411 743|100 - 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
411 753|100 - 411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
100- 753 dumhgehende Verbindung nur E&ihs, Ums(eigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
411 813] durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen RBA/Jagle nicht realistisch
411 853|100 -411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
100-853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrage in dieser Relation
411 857|100-411 direkt eindeutig EVU, RBA 9233 via 410
durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
499 531]100-531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
499 £12]via 100 eindeu(lgEVU,direkx Seitz/J&gle
499 651]|100-651 nurBRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
499 753 durchgehende Verbindung nuraEiIis, Ums(e\gen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
499 813| durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen RBA/J&gle nicht realistisch
499 853|100 -853 nur BRB, da RBA 8154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
499 857 durchsehende Verbindung nurasllis, Umste\gen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
531 543100 - 531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
531 612]100- 531 Zuscheidung RBO 6008 im Rahmen INVG-Vorabzuscheidung geregelt
531 651]100- 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
531 743 | direkt Lankl, via 100 agilis/DB
531 753| durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 8114 nicht realistisch
531 813 durthgehende Verbindung nuraEiIis/DB
531 853|100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrage in dieser Relation
531 357 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 9114 nicht realistisch
543 651]|100-651 nurBRB, da Busverbmdung Tarifstufe 7, nicht 6
543 724| durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen von/zur RBA 9226 nicht realistisch
543 743| direkt RBA 9201/Lankl, via 643 DB
543 753]100- 753 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
543 813 durchgehende Verbindung nur EVU, Umsteigen RBA/J&gle nicht realistisch
543 853|100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
543 857] durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 8112 - 9114 nicht realistisch
612 651|100 - 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
612 753|via 100, 100 - 753 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
612 853]| 100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrege in dieser Relation
612 857|via 100, 100 - 753 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
651 743| nur via 100, 100 - 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
651 753| nur via 100, 100 - 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
via 100, 100 - 753 mghende\lerbmdung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
651 813|100 - 651 nur BRB, da Busverbindung Tarifstufe 7, nicht 6
100-813 durchgehende Verbindung nur EVU, Umsteigen RBA/)agle nicht realistisch
651 857|100-651 nurBRB, da Busverbmdung Tarifstufe 7, nicht 6
durchgehende Verbmdung 100 - 857 nur ggms, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
743 753|100 - 753 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
743 813| durchgehende Verbindung nur DB, Umsteigen RBA/Jgle nicht realistisch
743 853 nur via 100, 100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nhur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation
743 857| durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
753 813 durchgehende Verbindung nura&ihs/DB
753 853| nur via 100, 100 - 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrage in dieser Relation

via 100, 100 - 753 durchgehende Verbindung nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch
100- 813 du mhgehende Verbindung nur EVU,UmsteiEen RBA/Ja'gIe nicht realistisch

100-853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt chne Nachfrage in dieser Relation

813 857|100 - 813 durchgehende Verbindung nur EVU, Umsteigen RBA/I&gle nicht realistisch

durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch

853 857|100- 853 nur BRB, da RBA 9154 nur eine Fahrt ohne Nachfrgge in dieser Relation
durchgehende Verbindung 100 - 857 nur agilis, Umsteigen RBA 9112 - 9114 nicht realistisch

Version ab 12/2019, Stand 03/2021 '
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Anlage 3 Liste der Verkehrsrelationen mit Aufteilungserfordernis zu 1.3.1.4

Liste der Verkehrsrelationen mit Aufteilungserfordernis EVU - VU

von Zone nach Zone [EVU YU1/Linie(n) VU3 Linie(n) |[Anmerkungen
399 agilis Spangler/44
554 agilis RBA/9112
613|BRE, DB [ Aufteilung erhebungsbasiert
724|0B
100 842|DB nur Abschnitt743 - 842
100 943|DB
211 399 agilis
211 554 | azilis
211 613|BRB
21 724|0B
21 542|DB
1 943|108
4| 399 agilis Spangler/44 nur Abschnitt 100 - 399
4 543|DB RBA/5201
4 554 agilis IﬁiA/QllZ nur Abschnitt100 -554
240 613|BRB, DB Jage/ 80 [nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung er hebungsbasiert
240 842|108 RBA/9201, 9202, 9241
240 943|108 RBA/9201, 9202, 9241
255 399] agilis Spangler/44 hur Abschnitt100 - 333
255 531 ]agilis Lankl RBO,/6008
255 554 agilis IﬁiA/QllZ nur Abschnitt100 -554
240 613|BRB, DB |JageiEn [nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung erhebungsbasert
255 724|108 I&BA/9226 nur Abschnitt100 - 724
255 542|DB RBA/9202, 9241 Inur Abschnitt743 - 842, nur via 100
255 943|DB [rea/s202 nur Abschnitt 743 - 842, nur via 100
293 399 | agilis Spangler/3d [nur Abschnitt100 - 393
299 554 agilis RBA/9112 nur Abschnitt100 -554
299 613|BRB RBA/9233
724|108 RBA/9226 nur Abschnitt100 - 72
842|DB RBA/9202, 9241 hur Abschnitt 743 - §4;
943|DB RBA/9202 nur Abschnitt 743 - 94
11| agilis Spangler/3d [nur Abschnitt 100 - 39
399 31| agilis Spangler/dd [nur Abschnitt 100 - 39
399 43| agilis Spangler/44 0 -39
399 13|BRE, DB Jage/XE0 0 - 613, Aufteilung erhebungsbasert
agilis Spangler/44
399 724|DB RBA/I226
agilis Spangler/3d
399 743 | agilis Spangler/a4
399 513 agilis Spangler/44
399 842|DB RBA/9202, 9241 hur Abschnitt 743 - 542
agilis Spangler/44 hur Abschnitt100 - 333
399 943|DB nur Abschnitt743 -943
411 554 | agilis nur Abschnitt100 -554
411 613|BRB Jage/9239
411 724|108 hur Abschnitt100 -724
411 842|DB hur Abschnitt 743 - 542
411 943|DB lnurAbschmtt743-9=l3
499 613|BRB, DB nur Abschnitt100 - 613, Aufteilung erhebungsbasiert
499 724|108
4 842|108
& 943|108 hur Abschnitt743 - 943
S 554 agilis hur Abschnitt100 - 554
5 613|BRB, DB [ur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung er hebungsbasiert
S31 724|0B
531 842|108
531 943|108
543 554 agilis
543 613|BRB, DB
543 84
543 94:
554 61
554 61 nur Abschnitt100 - 554
nur Abschnitt100 - 613, Aufteilung erhebungsbasert
554 651 [nur via 100 (dir ekt Spangler), nur Abschnitt 100 - 554
554 724 nur Abschnitt100 -554
554 743
554 753 Spangler/50
554 813
554 842
554 353 [nur via 100 (dir ekt Spangler), nur Abschnitt 100 - 554
554 857
554 943 hur Abschnitt100 - 554
nur Abschnitt743 -943
612 613
612 724 nur Abschnitt100 -724
612 842 nur Abschnitt 743 - 542
612 943 hur Abschnitt 743 -943
613 613|BRB RBA/9231, 9238 Jage/310 Buchberger/88
613 651 |BRB, DB Jage/e0 [nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung er hebungsbasiert
613 724|BRB, DB Jage/ 80 [nur via 100 u. Abschn, 100 - 613, Auftlg Erhebunzsb.
DB RBA/9226 Eurvla 100, nur Abschnitt 100 - 724
613 743|BRB, DB IEge/XED nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung erhebungsbasert
613 753|BRE, DB J3gle/x80 hur via100 u. Abschn.100 - 613, Auftlg Erhebungsb.
613 513 | BRE/DB Iﬁmzal Jage/310 [vi612 BRE/DB, direkt9231 /310
613 342|BRB, DB Jage/e0 [nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung er hebungsbasiert
DB RBA/9202, 9241 nur Abschnitt743 - 842
613 553 | BRE, DB [nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung erhebungsbasert
615 357 |BRE, DB, [nur Abschnitt 100 - 613, Aufteilung er hebungsbasert
613 943|BRE, DB nur Abschnitt100 - 613, Aufteilung erhebungsbasert
DB nur Abschnitt 743 - 94:
651 724|0B nur Abschnitt100 - 72:
651 842|108 nur via 100, nur Abschnitt 743 - 842
BRE-Anteil endgiiltiz mittels Erhebungen, vorl. geman BRE
651 853|BRB [Automatenver kauf
651 943|DB nur via 100, nur Abschnitt 743 - 943
724 743|DB nur Abschnitt100 - 724
724 753|DB nur Abschnitt100 - 724
724 813|DB nur Abschnitt100 - 724
724 842|DB nur Abschnitt100 - 724
DB nur Abschnitt743 - 842
724 853|DB nur Abschnitt100 - 724
724 857|DB nur Abschnitt100 - 724
724 943|DB nur Abschnitt100 - 724
DB nur Abschnitt743 -943
743 842|DB
743 943|DB
753 753 agilis
753 842|DB
753 857 | agilis
753 943|DB nur Abschnitt743 -943
813 842|DB nur Abschnitt743 - 842
813 943|DB nur Abschnitt743 - 943
842 853|DB nur via 100, nur Abschnitt 743 - 842
842 857|DB nur via 100, nur Abschnitt 743 - 842
842 943|DB
853 943|DB nur via 100, nur Abschnitt 743 - 943
857 943|DB nur via 100, nur Abschnitt 743 - 943
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Anlage 4 Muster fiir die monatliche Meldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

Al

Anlage 4 Datenstruktur fiir die Datenmeldungen

Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

Hinweise: Daten werden als csv-Format (UTF-8) gemeldet. Die Spaltenbezeichnungen und -abfolgen sind beizubehalten. Als Hilfestellung wurden
die Spalten nummeriert, die Spaltennummerierung ist kein Bestandteil der Datenstruktur.

1. Meldung der Schiilermonatskarten Bestellungen durch Kostentrager:

1 2 3 4 5 6 7 8
Name Vorname StralRe Hausnummer |PLZ Wohnort Einstieg kurz | Einstieg
9 10 11 12 13 14 15 16
Ausstieg Ausstieg Schule Kostentrager | Tarifstufe Preis Zone von Zone nach
kurz
17 18 19 20 21 22 23 24
Linie via Via Zone Kartennummer | Gultig von | Gultig bis Unternehmer | Periode

2. Meldung der Omnipart- Verkaufsdaten:

1 2 3 4 5 6 7 8
Verkauf i
Abrechnungsmonat | Verkaufsdatum | Ausgabeort | Gemeinde/Region | Glltig von | Gliltig bis (;Ltiz)spfels Fahrscheintyp
9 10 ol 12 13 14 15 16
Tarifstufe Zone von Zone nach Zone Via Datenquelle | Mandant Verkaufsnummer Geratenummer
17 18 19 20 21 22 23 24 25
Belegnummer Liniennummer | Fahrtnummer | Ausgabeort_Nr Bezahlart Anzahl Verkaufszeit Stornohandling Stornohandling
Personen Bus Vorverkauf
Finaler Stand vom 28.06.2018 1
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Anlage 4 Muster fiir die monatliche Meldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

’ v G I Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

3. Meldung der Init-Verkaufsdaten:

1 2 3 4 5 6 /A 8

Abrechnungsmonat | Verkaufsdatum Ausgabeort Gemeinde/Region | Gemeinde/Region Gultig von Gliltig bis Verkaufspreis
ID Name (brutto)
9 10 11 12 13 14 15 16
Fahrscheintyp

Fahrscheintyp ID Name Tarifstufe Zone von Zone nach Zone Via Datenquelle | Mandant

17 18 19 20 21 22 23 24 25
Verkaufsnummer | Geratenummer Belegnummer | Liniennummer Fahrtnummer Ausgabeort_Nr | Bezahlart Anzahl Personen | Verkaufszeit

4. Meldung der Blockverkaufe

1 2 3 4 5 6 7 8
Belegnummer Abrechnungsmonat | Verkaufsdatum | Ausgabeort | Gemeinde/Region | Giiltig von Gultig bis Fahrkartenpreis
(brutto)
9 10 11 12 13 14 15 16
Servicezuschlag Fahrscheintyp Tarifstufe Zone von Zone nach Zone Via Datenquelle Mandant
(brutto)
17 18 19 20 21 22 23 24
Verkdufernummer Geratenummer Liniennummer | Fahrtnummer | Ausgabeort_Nr Bezahlart Anzahl Verkaufszeit
Personen
Finaler Stand vom 28.06.2018 2
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Anlage 4 Muster fiir die monatliche Meldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

' V G l Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

5. Meldung der Umsteiger durch Schulaufwandtriger (Kostentriger)

I | 2 | 3 | 4 ] 5 | 6
Gesamtzahl
Prafix |Schi]|er Ident # | Nachname | Vorname | Zonen | Preis
7 | 8 | 9 | 11 ] 12
Unternehmen 1
Anschrift Schiiler |Zonen |Anteil Preis | Ende / Umstieg | Unternehmensname
13 | 14 | 15 | 16 ] 17
Unternehmen 2
Umstieg |Zonen IAnteiI Preis I Ende / Umstieg I Unternehmensname
18 | 19 | 20 | 21 l 2 | 23
Unternehmen 3
Umstieg |Zonen |Antei| Preis | Ende / Umstieg | Unternehmensname |Schule
Finaler Stand vom 28.06.2018 3
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Anlage 5 Muster fiir die Jahresmeldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

VGl

Verkehrsunternehmen: | Firmenname | Zeitraum: 01.01. - 31.12.2020

Fahrerverkauf Stiickzahl je Tarifstufe

Fahrscheinart Kurz- 1 2 3 1 5 6 7 g 9 10 (L 12 13 1 15 16 17 18 19 20
strecke

Einzelfahrkarte Erwachsene
Einzelfahrkarte Kind
Tageskarte

Partnertageskarte
Nachtkarte

Ger-Karte

\6er-Karte Kind
Monatskarte Erwachsene
9:00 Uhr-Karte
Monatskarte Schuler/Azubi
Monatskarte Senioren
Wochenkarte Erwachsene
|Wochenkarte Schiiler/Azub

Fahrscheinart Kurz- 1 2 3 4 &5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
strecke

Einzelfahrkarte Erwachsen¢
Einzelfahrkarte Kind

Tageskarte
Partnertageskarte

Ger-Karte
6er-Karte Kind

Monatskarte Erwachsene
9:00 Uhr-Karte
Monatskarte Schuler/Azubi
Ferienticket

Monatskarte Senioren
Wochenkarte Ernwachsen¢
Wochenkarte Schiiler/Azub
lJahreskarte
DonauCard Senior 9:00 Uhr
Joh-Ticket Premium / Rabattstufe 1

(fur 1 Jahr) / Rabattstufe 2
Job-Ticket / Rabattstufe 1

|(fur 1 Jahr) / Rabattstufe 2
Job - Ticket / Rabattstufe 1

{fur 1/2 Jahr) / Rabattstufe 2

Version ab 12/2019, Stand 03/2021 1



Anlage 5 Muster fiir die Jahresmeldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

VGl

Verkehrsunternehmen: [Firmenname | | Zeitraum: 01.01. - 31.12.2020|
Fahrerverkauf Einnahmen je Tarifstufe
Fahrscheinart Kurz- 1 2 I 3 | 1 I 5 | 3 I T | 8 I 9 10 [ | 12 13 14 15 16 17 18 19 20
strecke
Einzelfahrkarte E rwachsene 000€ OO0 0O0€ Oo0e 000€ 000€ 000€ [k OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO0 TO0& 000 OO0 000 OO0 000¢, OO0
Einzelfahrkarte Kind 000€ 000€ 000€ 0O0€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000 000 000€ 000 000€ D00 000€ 000 000€ 000 000€ 000€|
Tageskarte O00%] 000€ TO0%]| 000%) TO0%[ 000 nnne:l 000% 000€ 000 000€ 000 000€ 000 000€ [JOES 000¢ O00€ 000¢] 000
Partnertageskarte 000 0.00¢] 000 000%) 000 000 000€ 000 000€ 000 000€ 000 000¢ 000 000€ 000 000€ 000 000¢) 000
000 000€ 000 000 000¢ 000¢ OO0
(AL 000€ [AJEIES 000%, DO0E| 000€ OO0€| (AL [JEES (AL [JEES 0O0€ no0e 0o0e oo0e [AJEiES oo0e [IJEES (IR [IJEIES
D00€ 000€ D00€ 0.00€ D00€ 000 000€ 000 D00€ 000€ D00€ 000€ 000€ D00€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ D00€
000% 000 000 000 000 000 T00€ 000 000e 000% 000 000% 000 000 000 000 000¢ 000% 000 000
DO0€ 000€ 000€ 000% 000€ 000 0O0€ 000€ nO0e 000€ nO0€ 000€ 000€| D00€ n00€ 000€ 000¢ 000€ 000€ 0O0€
Monatskarte SchulerAzubi 000€ 000€ 000€ 000€ DO0€ 000€ 000€ 000¢€ 000€ 000€ D00€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000¢| DO0€| 00| 0.00€ DO0€
Monatskarte Senioren TO0e| O00¢ TO0E| 000€ TO0E[ (AJOES TO0€ (AJ0lES [JEES OO0 TO0€ (JOlES TO0€ OO0 T00€ TO0e| T00%) YOk T00¢ TO0€
Wochenkarte Erwachsene 000€ 000€ 000 000¢] 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 000 0,00 e‘)_‘_"_‘_n 0% 000€] 000
Wochenkarte Schiiler/Azubi 000 0.00€ 000 0,00 000 000 u,noe:’ 000 000 000¢| 000%] 000 000 0,00%1 000 000 0.00%] 000€ 000 000
Fahrscheinart Kurz- 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15 16 17 18 19 20
strecke
Einzelfahrkarte E rwachsene [IJlIES 000 [JIliES O00% [JaliES 000 [JaliES [AJliES [JaliES [IJliES 000 OO0 [Nk OO0 JEliES [k 000€ Yk 000 OO0€
Einzelfahrkarte Kind 000€ 0.00 000 0.00€) 000 0,00 000 000 000 0,00 0,00 000€ 000 000 000 000 000€ 000 0,00 000€
Tageskarte [k 0,00 000€ 000€ D00 0,00 000€ 000€ DO0€ 0,00 0,00 000€ D00€ 000€ 000€ D00€ n00€ 0,00 0.0 D00€
Partnertageskarte 000% 0,00 O00%] 000% 000¢ 0,00 [JaliES 000 NIk 000 0,00 000% 0,00 0 00%] 000€ 000€ 000% 0,00 0,00 O00%]|
GerKarte 000 0,00 000 000% 000 000% 000€ 000 000€ 0,00 0.00 000 0,00 000 000 000 000¢ 0,00 0,00 000
GerKarte Kind 000€| 000€| 000€ 0,00 000€ 0,008 000€ 0,00€] 000€| 0,00 0,00 0,00¢] 0,00 0,00 € 0,00¢] 0,00¢] 0,00¢€| 0,00€] 0,00¢€| 000€
Monatskarte Ewachsene 000%] 000¢ T 00%]| 000%] O00%] 000%] T00€] 000%] 000€] 000%] 0,00 000%] 0,00 0 00%] 000¢ 0 00%] 000¢ O 00%] 000%] TO0%|
9:00 Uhr-Karte 000 000¢ 000 0.00€] 000€ 000% 000€ 000 000 000 0.00 000 0,00 000 000€ 000 000 000 000 000€
Monatskarte SchulerAzubi 000€ 000€ 000€ 000€ D00€ 000€ 000€ 000€ 000€ o,ouej 000€ 000€ 000€ 000 000€ 000 000€ o,unejl 000 D00€
Ferienticket O00€] 000%] T0%] 000¢ O00%[ 000 G00€[ uonq G00€] 000 000€ 000 000€ 000%] 000€ nnnﬂ 000€ O00% 000 T00€|
Monatskarte Senioren D00€ 000€ 000 000€] 000 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000¢€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ D00€
Wochenkarte Erwachsene 000 000% O00€ 000¢ 00€ 000 000 000¢ D00€ 000% 000 €| 000€ 000% 000€ 000€ 000€ 000€ 000 000¢ 000
Wochenkarte Schiler/Azubi 000€ 000€ 000€ 000 0,00¢€ 000€ 0,00¢€ 000€ 000 000 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000 000€ 000€
Jahreskarte OO0 T00% GO0 (S OO0 000 GO0 000 TO0% 000 TO0€ OO0 GO0 OO0 T00% GO0 000¢ GO0 000 OO0
DonauCard Senor 9:00 Uhr DO0€ 000€ 000€ ] 00% 000€ 0 DDEI 0i0€ 1l
Job Ticket Premium / Rabattstufe 1 000€ 000€ 000€ 000€ D00€ 000€ 000€ 000€ 000€] LS OO0 € TO0€ OO0 € TO0€ OO0 € OO0 € 000 € OO0 € [0S DO0€
{fur 1 Jahn) / Rabattstute 2 [IJliES TO0€ OO0€ O00¢ [Nk OO0 [Nk [IJliES [JaliES [JliES [Nk i] u% JaliE3 i] ne}] [JaliES ounezl 000€ 0 0% [IJliES 0 D%
Job Ticket / Rabattstufe 1 000 000€ 000 000€) 000€ 000 000 000 000 000€ 000€ 000€ 000€ 000 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€
(fur 1 Jahr) / Rabattstufe 2 D00 000€ D0€ 000€ D00 000 000€ 000 DO0€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ 000€ D00€ 000 D00€
Job_Ticket / Rabatistufe 1 000% 000¢ 000€ 000% 1] ne:’ 000% ] oe:'
(fur 172 Jahr) / Rabatistufe2 000€ 000€ 000%| 000 000 000 000
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Anlage 5 Muster fiir die Jahresmeldung der Einnahmen an die EAV-Stelle

FVGI

Verkehrsunternehmen: Firmenname

Fahrscheinart Stiickzahl Einnahmen
Einzelfahrkarte Erwachsene 0 0,00 €
Einzelfahrkarte Kind 0 0,00 €
Tageskarte 0 0,00 €
Partnertageskarte 0 0,00€
Nachtkarte 0 0,00€
6er-Karte 0 0,00 €
6er-Karte Kind 0 0,00 €
Monatskarte Erwachsene 0 0,00 €
9:00 Uhr-Karte 0 0,00 €
Monatskarte Schiiler/Azubi 0 0,00€
Ferienticket 0 0,00€
Monatskarte Senioren 0 0,00 €
Wochenkarte Erwachsene 0 0,00 €
Wochenkarte Schiiler/Azubi 0 0,00€
Jahreskarte 0 0,00 €
DonauCard Senior 9:00 Uhr 0 0,00€
Job-Ticket Premium / Rabattstufe 1 0 0,00 €
(fur 1 Jahr) / Rabattstufe 2 0 0,00 €
Job-Ticket / Rabattstufe 1 0 0,00 €
(fur 1 Jahr) / Rabattstufe 2 0 0,00 €
Job-Ticket / Rabattstufe 1 0 0,00€
(fur 1/2 Jahr) / Rabattstufe 2 0 0,00 €
Gesamteinnahmen 2020 0 0,00 €

Ort, Datum, Stempel, Unterschrift Wirtschaftsprufer; Steuerberater
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Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

Einnahmenaufteilungsrichtlinie, Anlage 6:

Verfahren fiir die Zuscheidung der Einnahmen und Stiickzahlen zur Linie 16
der Reisebiiro Stempfl Verkehrsgesellschaft mbH im Zeitraum 01.01. -
30.11.2019

1. Vorgehen zur Erlosberechnung: Ubersicht

Abbildung 1 zeigt, dass die Erlésaufteilung differenziert nach Tarifzonen erfolgt, da abhdngig
von den Tarifzonen unterschiedliche Vorgehensweisen und Annahmen nétig sind.

EingangsgroRen:

Erlose nach der VGI-
Verkaufsstatistik

INVG-Fahrgastzahlungen

Erlose aus Kurzstrecken

Eriése aus Vorverkauf

Ll

2!

Berechnung:

Erl6saufteilung fiir
Fahrtrelationen
- von/nach Zone 341
- von/nach Zone 240

Erlésaufteilung fiir
Fahrtrelationen innerhalb
der Zone 100

Ergebnis:

Fahrkartenerlose fiir die Linie 16

Abbildung 1

Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16

Die einzelnen Berechnungsschritte je Tarifzone werden nachfolgend dargestellit.

EAR-Version 01-11/2019, Anlage 6




’ V G I Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

2. Vorberechnungen

Da auf Basis der Verkaufsstatistik nicht immer eine eindeutige Zuordnung der Erlse zu
einzelnen Linien oder eine Aussage liber Umsteigevorginge maglich ist, wurden hierfiir vorab
pauschale Anteile fir die Aufteilung berechnet.

2.1. Berechnung eines Umsteigeranteils in/von Zone 100

Bei Fahrten von Zone 100 in eine andere Zone kann im Regelfall {iber den Ausgabeort eine
Einordnung erfolgen, ob das Ticket fiir eine Fahrt nur auf der Linie 16 genutzt wurde oder ob
innerhalb der Zone 100 noch ein Umstieg stattgefunden hat und die Erldse damit anhand der
durchfahrenden Zonen auf zwei Linien aufgeteilt werden missen. In der Gegenrichtung ist
diese Zuordnung anhand des Ausgabeortes nicht méglich, somit muss bei diesen Datensatzen
auf einen pauschalen Ansatz zuriickgegriffen werden.

Basis hierfiir ist eine Auswertung der Fahrgastzihlung 2017, fiir die tiberprift wurde, wie viele
Umsteiger am ZOB von/zur Linie 58 sich bereits alleine durch den Wegfall des Linienastes
Klinikum — ZOB auf der Linie 16 ergeben. Hierfiir ergibt sich am ZOB im Mittel Uber beide
Richtungen ein Umsteigeranteil von 25% (gleiches Fahrgastverhalten wie 2017 unterstellt).

Hinzu kommen noch die Umsteiger auf der Linie 16 in der Zone 100 auf dem Linienabschnitt
HennenbiihlstraBe — ZOB. GemiR Auswertungen der Fahrgastbefragung 2011 liegt dieser
Anteil bei 5,8%.

Somit errechnet sich fiir die Linie 16 insgesamt ein Umsteigeranteil von 30,8%.

2.2. Aufteilung von Erlésen zwischen den Zonen 100 und 240 auf die Linien 16 und 18

Bei Fahrten zwischen Zone 100 und Zone 240 besteht das Problem, dass ohne Angabe der
Linie in der Verkaufsstatistik (Angabe lediglich bei Fahrerverkauf vorhanden) keine eindeutige
Zuordnung zu den beiden dort verkehrenden Linien 16 und 18 erfolgen kann. In solchen Fallen
wird eine pauschale Aufteilung der Erlése auf die Linien 16 und 18 angesetzt, die sich aus der
Auswertung der Verkaufsstatistik fur die Zone 240 ergibt.

Je Ticketart werden die Datensatze bezlglich der Verkaufserldse nach Ausgabeort (Gemeinde)
ausgewertet und den beiden Bereichen Manching (Linie 16) und Baar-Ebenhausen/
Reichertshofen (Linie 18) zugeordnet. Erldse in sonstigen Gemeinden (z.B. Ingolstadt) werden
anteilig auf die beiden anderen Bereiche aufgeteilt. Somit ergibt sich flir die Linie 16 ein Anteil
an diesen Erlésen von 51,5% und fiir die Linie 18 von 48,5%.

3. Fahrkartenerlése fiir Fahrtrelationen von/nach Zone 341

Das Vorgehen zur Erlésaufteilung der Fahrkartenerl6se auf Fahrtrelationen von und nach Zone
341 ist in Abbildung 2 dargestelit.

EAR-Version 01-11/2019, Anlage 6 2



‘ V G I Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt
Fahrkartenerléise aus VGI-Verkaufsstatistik B Fahrkartenerldse aus Fahrkartenerldse aus
{von/nach Zone 341) Kurzstrecken Vorverkauf in Geisenfeld

—— — — — {von/nach Zone 341) {von/nach Zone 341)
innerhalbZone 341 || zwischen Zone 341 || zwischen Zone 341 || zwischen Zone 341 - -

und 240 und 100 und sonstige

A 4 1 A 4 v v 4

Zuordnungnach Zuordnungder Zuordnungnach Zuordnunganhand Zuordnungder Zuordnunganhand
Ausgabeort/Liniezu || Gesamterise zur Ausgabeort bzw. Zonen Gesamterldse zur Linie Zonen, ggf. pauschaler
L.16, 8722 und 9201 Linie 16 pauschaler Ansatz zu i6 Ansatz zu Umsteigern

Umsteigern

Gesamterlos der Linie 16 auf Fahrtrelationen von/nach Zone 341

Abbildung 2 Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16 fiir Fahrtrelationen von/nach

Zone 341

Die Fahrkartenerlése aus der VGI-Verkaufsstatistik konnen weiter nach den jeweiligen
Fahrtrelationen unterteilt werden:

Fahrten innerhalb der Zone 341: in der Tarifzone 341 erfolgt nach Ausgabeort eine
Aufteilung auf die Linien 16, 8722 (Lankl) und 9201 (RBA).

Fahrten zwischen Zone 341 und 240: die Fahrkartenerlose auf Fahrtrelationen
zwischen den Tarifzonen 341 und 240 werden komplett der Linie 16 zugeschrieben. Es
wird davon ausgegangen, dass in der Zone 240 kein weiterer Umstieg von der Linie 16
auf die Linie 18 mit Weiterfahrt in der Zone 240 und umgekehrt erfolgt. Diese
Annahme ist insbesondere bei Betrachtung der fehlenden Fahrplanabstimmung der
beiden Linien an der Haltestelle B13 Oberstimm plausibel.

Fahrten zwischen Zone 341 und 100: Fahrkartenerl@se fiir Fahrtrelationen von Zone
100 nach Zone 341 werden anhand der Angaben zum Ausgabeort einer Linie
zugeordnet. Liegt der Ausgabeort des Tickets auf der Linie 16 (hier werden auch
fahrtenspezifische auBerplanmiRige Haltestellen bei vereinzelten Schilerfahrten
beriicksichtigt), werden die Fahrkartenerlése komplett der Linie 16 zugeordnet. Liegt
der Ausgabeort nicht auf der Linie 16, wird von einem Umstieg von einer anderen Linie
auf die Linie 16 ausgegangen. Entsprechend der durchfahrenen Zonen werden die
Fahrkartenerlose zu % der Linie 16 zugeordnet (Zone 100 nach Zone 341, 3 Tarifstufen)
und zu % einer sonstigen Linie (Fahrt innerhalb der Zone 100, 1 Tarifstufe). Im Rahmen
der Erlsaufteilung werden doppelt durchfahrene Zonen (z.B. die Umstiegszone) auch
zweimal in die Anzahl der gesamt durchfahrenen Zonen mit einberechnet (z.B. Fahrt
von Zone 341 in Zone 100: drei Zonen werden mit der Linie 16 befahren, eine Zonen
wird mit einer anderen Linie befahren, die Umstiegszone 100 wird somit doppelt
einbezogen).

In der Gegenrichtung von Zone 341 nach Zone 100 kann aus den Daten zur
Verkaufsstatistik keine Information zu mdglichen Umsteigevorgdngen gewonnen
werden. Daher wird fiir diese Datensitze der pauschale Umsteigeranteil von 30,8% mit
dann weiterer Verteilung der Erlése anhand der durchfahrenen Zonen angesetzt
(Kapitel 2.1).
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e Fahrten zwischen Zone 341 und sonstigen Zonen: die Fahrkartenerlése werden je
Fahrtrelation anhand der Anzahl der durchfahrenen Zonen (s. oben) der Linie 16 sowie
sonstigen Linien zugeordnet.

Die Fahrkartenerlése aus Kurzstrecken in der Tarifzone 341 werden komplett der Linie 16
zugeschrieben.

Fahrkartenerlose aus dem Vorverkauf in Geisenfeld werden, sofern keine Angaben zur Quell-
und Zielzone vorhanden sind, tGber die Tarifstufe der Tickets zugeordnet. Es wird davon
ausgegangen, dass das Ticket ab der Verkaufszone genutzt wird. Dementsprechend werden
Tickets mit der Tarifstufe 1 und 2 komplett der Linie 16 zugeordnet. Wie auch bei Fahrten
zwischen Zone 341 und 240 wird bei Tickets der Tarifstufe 2 davon ausgegangen, dass in der
Zone 240 kein weiterer Umstieg von der Linie 16 auf die Linie 18 mit Weiterfahrt in der Zone
240 und umgekehrt erfolgt. Tickets der Tarifstufe 3 werden ebenfalls der Linie 16 zugeordnet,
allerdings wird hier der pauschale Umsteigerfaktor von 30,8% inklusive Verteilung anhand der
durchfahrenen Zonen angesetzt (Kapitel 2.1).

4. Fahrkartenerlése fiir Fahrtrelationen von/nach Zone 240

Das Vorgehen zur Erldsaufteilung der Fahrkartenerlse auf Fahrtrelationen von und nach Zone
240 ist in Abbildung 3 dargestellt.

Fahrkartenerldse aus

Fahrkartenerlise aus VGI-Verkaufsstatistik i Fahrkartenerldse aus
(von/nach Zone 240) Kurzstrecken Vorverkauf in Manching
- - T —— {von/nach Zone 240) {von/nach Zone 240)
innerhalbZone 240 || zwischen Zone 240 || zwischen Zone 240 || zwischen Zone 240
und 341 und 100 und sonstige
— L 4 l! L 4 L 4 v L 4
Zuordnungnach ||bereitsbeiZone341|| Zuordnungnach Zuordnungnach Zuordnungder Zuordnunganhand
Ausgabeort/Linie beinhaltet > keine || Ausgabeort/Linie ||Linie bzw. pauschale Gesamterldse nach Zonen, ggf. pauschaler
bzw. pauschaler Beriicksichtigung || bzw. pauschale Auf-|| AufteilungL 16/ Mandant und Ansatz zu Umsteigern
Ansatzzu Aufteilung teilungL. 16 / L.18 L.18 und anhand Liniennummer
L.16/L 18/L45/ und pauschaler An- durchfahrener
L. 9201 satz zu Umsteigern Zonen
‘ anteiliger Abzug des DB-Regio-Anteils ‘
[ Gesamterlds der Linie 16 auf Fahrtrelationen von/nach Zone 240 [
Abbildung 3 Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16 fiir Fahrtrelationen von/nach

Zone 240

In Zone 240 verkehren im Wesentlichen die Linien 16 und 18, zudem mit einzelnen Fahrten
auch die Linien 45 (Spangler) und 9201 (RBA). Somit muss eine Aufteilung der Erlése in Zone
240 auf diese Linien erfolgen. Es wird generell davon ausgegangen, dass in der Zone 240 kein
weiterer Umstieg zwischen diesen Linien mit Weiterfahrt in der Zone 240 und umgekehrt
erfolgt.
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Die Fahrkartenerlése aus der VGI-Verkaufsstatistik konnen nach den jeweiligen
Fahrtrelationen unterteilt werden:

Fahrten innerhalb der Zone 240: Die Erlése werden gemaR Ausgabeort des Fahrscheins
und/oder Liniennummer gemiR Fahrerverkauf den Linien 16, 18, 45 und 9201
zugeordnet. Datensétze, bei denen Uber diese Angaben keine eindeutige Zuordnung
zur Linie 16 oder 18 méglich ist, werden pauschal gemaR Kapitel 2.2 zu 51,5% der Linie
16 und zu 48,5% der Linie 18 zugeordnet.

Fahrten zwischen Zone 240 und 341: diese Erldse sind bereits in den Auswertungen fiir
die Tarifzone 341 bericksichtigt (Kapitel 3) und finden damit hier keine
Ber{icksichtigung mehr.

Fahrten zwischen Zone 240 und 100: FahrkartenerlGse fiir Fahrtrelationen von Zone
100 nach Zone 240 werden anhand der Angaben zur Linie und zum Ausgabeort der
Linie 16 oder Linie 18 zugeordnet. Bei Betrachtung des Ausgabeortes werden auch
fahrtenspezifische auBerplanméaRige Haltestellen bei vereinzelten Schiilerfahrten der
Linie 16 und Linie 18 berlicksichtigt. Ist keine Linienangabe vorhanden, ist in den
meisten Féllen eine eindeutige Zuordnung nicht moglich, da die Linien 16 und 18 in
Ingolstadt anndhernd die identischen Haltestellen bedienen. Hier erfolgt eine
Zuordnung zur Linie 16/18 und dementsprechend eine pauschale Aufteilung der Erlése
(Kapitel 2.2) zu 51,5% auf die Linie 16 und zu 48,5% auf die Linie 18. Liegt der
Ausgabeort nicht auf der Linie 16 oder 18, wird von einem Umstieg von einer anderen
Linie ausgegangen. Demensprechend werden die Fahrkartenerlse zuerst pauschal auf
die Linien 16 und 18 verteilt (Kapitel 2.2) und dann innerhalb der Linie 16 zu % der Linie
16 zugeordnet (Zone 100 nach Zone 240) und zu % einer sonstigen Linie (Fahrt
innerhalb der Zone 100).

In der Gegenrichtung von Zone 240 nach Zone 100 erfolgt eine Zuordnung zu Linie 16
oder Linie 18 gemiR der Angabe zur Linie. Ist diese nicht vorhanden, erfolgt eine
pauschale Aufteilung (Kapitel 2.2) zu 51,5% auf die Linie 16 und zu 48,5% auf die Linie
18. Weiterhin kann in dieser Fahrtrichtung aus den Daten zur Verkaufsstatistik keine
Information zu mdglichen Umsteigevorgdngen gewonnen werden. Daher wird ein
pauschaler Umsteigeranteil von 30,8% mit dann weiterer Verteilung der Erlése anhand
der durchfahrenen Zonen angesetzt (Kapitel 2.1).

Fahrten zwischen Zone 240 und sonstigen Zonen: die Fahrkartenerlése werden auf
Basis der Angabe zur Liniennummer den Linie 16, 18, 45 oder 9201 zugeordnet. Ist eine
entsprechende Angabe zur Liniennummer nicht vorhanden, erfolgt eine pauschale
Aufteilung der Erlése bei fiir die Linien 16 und 18 relevanten Relationen auf die beiden
Linien geméR Kapitel 2.2. Im Weiteren werden Erlése auf der Linie 16 je Fahrtrelation
anhand der Anzahl der durchfahrenen Zonen der Linie 16 sowie sonstigen Linien
zugeordnet. Im Rahmen der Erlésaufteilung werden doppelt durchfahrene Zonen (z.B.
die Umstiegszone) auch zweimal in die Anzahl der gesamt durchfahrenen Zonen mit
einberechnet.
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Die Fahrkartenerldse aus Kurzstrecken in der Tarifzone 240 werden gemal den Angaben zu
Mandant und Liniennummer aufgeteilt.

Fahrkartenerldse aus dem Vorverkauf in Manching werden, sofern keine Angaben zur Quell-
und Zielzone vorhanden sind, Giber die Tarifstufe der Tickets zugeordnet. Es wird davon
ausgegangen, dass das Ticket ab der Verkaufszone genutzt wird. Dementsprechend werden
Tickets mit der Tarifstufe 1 komplett der Linie 16 zugeordnet. Wie auch bereits in Kapitel 3
beschrieben wird davon ausgegangen, dass in der Zone 240 kein weiterer Umstieg von der
Linie 16 auf die Linie 18 mit Weiterfahrt in der Zone 240 und umgekehrt erfolgt. Tickets der
Tarifstufe 2 (Fahrt Zone 240 — Zone 100) werden ebenfalls der Linie 16 zugeordnet, allerdings
wird hier der pauschale Umsteigerfaktor von 30,8% inklusive Verteilung anhand der
durchfahrenen Zonen angesetzt (Kapitel 2.1). Bei Erlésen aus Tickets der Tarifstufe 3 wird
davon ausgegangen, dass in Zone 100 ein Umstieg erfolgt und somit jeweils die Halfte des
Erloses der Linie 16 und einer anderen Linie zuzuordnen ist.

Aufgrund des DB-Haltes in der Zone 240 wird am Ende der Berechnung von den Ergebnissen
anteilig der auf Grundlage der Verbundstarterhebung 2015 berechnete DB-Regio-Anteil
abgezogen. Das Ergebnis wird anhand der Entwicklungen an den DB-Verkaufsautomaten
fortgeschrieben.

5. Fahrkartenerlése fiir Fahrtrelationen von/nach Zone 240

Auf Basis der Verkaufsstatistik 2017 ist eine Eriészuscheidung der Erlése innerhalb der Zone
100 zu den einzelnen Linien aufgrund unzureichender Angaben nicht méglich (nur Angabe
Zone 100 —Zone 100). Daher wird fiir die Fahrkartenerlose innerhalb der Zone 100 ein anderes
Berechnungsverfahren gewdhlt als bei Fahrtrelationen von/nach Zone 240 und 341. Das
Vorgehen ist in Abbildung 4 zusammengefasst.
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Fahrkartenerlose aus INVG-Verkaufsstatistik 2017 auf der Linie 16
von/nach Zone 240 und 341

= 60% des Fahrgastaufkommens auf der Linie 16 (Berechnunggemaf FGZ 2017)

4
Umrechnungder Tickets von/nach Zone 240 und 341 in Anzahl der Fahrten pro Jahr

v

Berechnungder Fahrten pro Jahr in Zone 100 (= 40% des Fahrgastaufkommensaufder
Linie 16 (gemaR FGZ 2017)

!

Umrechnungder Fahrten pro Jahrin Zone 100 in Anzahl der Tickets (Fahrscheinstruktur
gemaR FGB 2011 beiLinie 16)

!

Erlosberechnungnach Ticketart

h 4
Gesamterlds der Linie 16 auf Fahrtrelationen innerhalb der Zone 100

Abbildung 4 Vorgehen zur Erlésberechnung fiir die Linie 16 fiir Fahrtrelationen innerhalb der
Zone 100

Eine Auswertung der Fahrgastzdhlung 2017 zeigt (fir Montag — Freitag), dass das
Fahrgastaufkommen in bzw. von/nach Zone 240 und Zone 341 60% des Gesamtaufkommens
der Linie 16 entspricht, d.h. 40% des Fahrgastaufkommens auf der Linie 16 entfallen auf die
Zone 100.

Auf dieser Grundlage werden alle Fahrscheine, die bei den Auswertungen fiir Zone 240 und
Zone 341 einen Bezug zur Linie 16 haben (s. Kapitel 3 und 4), herangezogen und Ulber eine
durchschnittliche Fahrtenanzahl je Ticketart auf Gesamtfahrten pro Jahr hochgerechnet. Der
auf Zone 100 entfallende Anteil an der Linie 16 von 40% der Gesamtfahrten wird anhand der
Fahrscheinstruktur aus der Fahrgastbefragung 2011 fiir die Linie 16 und die durchschnittliche
Fahrtenanzahl je Ticketart wieder auf die Anzahl der Tickets je Ticketart runtergerechnet. Uber
die Anzahl der Tickets kann dann die Berechnung der Erldse erfolgen, wobei hier durchgangig
Tarifstufe 1 angesetzt wurde. Der Preis je Ticketart ist ein gewichteter Mittelwert aus dem
Ticketpreis im Vorverkauf und im Fahrerverkauf.
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6. Fahrgeldeinnahmen gemiR § 2 i.v.m. § 4 des Rahmenvertrages iiber eine Fahrt-
berechtigung fiir Leistungsberechtigte nach dem Asylbewerberleistungsgesetz

GemiR Rahmenvertrag (iber eine Fahrtberechtigung im INVG-Verbundtarif fir Leistungs-
berechtigte nach dem Asylbewerberleistungsgesetz im Bayerischen Transitzentrum
Manching/Ingolstadt zahlt die Regierung von Oberbayern Fahrpreispauschalen. Hiervon ist
auch die Unterkunft in der ehemaligen Max-Immelmann-Kaserne betroffen. Diese Unterkunft
wird Uber die Haltestellen Weiherfeld (Linie 11) und Max-Immelmann-Kaserne (Linie 18) sowie
Oberstimm, B13 (Linien 16 und 18) erschlossen. Die je Asylbewerber gewdhrten
Fahrpreispauschalen werden diesen Linien im Verhdltnis der im Rahmen der INVG-
Fahrgastzahlung 2019 an diesen Haltestellen gezdhlten Einsteiger zugewiesen.
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Geschaftsordnung

Verbundausschuss

fur den
Zweckverband Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt

Stand: 30. Juli 2020

Die Verbandsversammlung des Zweckverbands Verkehrsgemeinschaft Region Ingolstadt hat in ihrer Sitzung
am 10. Juli 2018 folgende Geschéftsordnung fir den Verbundausschuss beschlossen. In der Zweckverbands-
versammlung am 30. Juli 2020 wurde die Geschaftsordnung nachfolgend erganzt:

Inhaltsverzeichnis:
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§1 Grundlagen

(1) Der Verbundausschuss beschéftigt sich mit dem Austausch zu allen operativen und strategischen Fra-
gen im OPNV.

(2) Die INVG als satzungsmafige Geschéftsstelle des Zweckverbands VGI (im Folgenden ,Geschéafts-
stelle®) unterstitzt den Verbundausschuss bei der Wahrnehmung seiner Aufgaben.

§2 Mitglieder

(1) Jeder Konzessionar stellt — unabhéangig von der GroRRe des (Eisenbahn-)Verkehrsunternehmens — ein
Mitglied des Verbundausschusses, sodass in diesem Gremium eine Einbeziehung aller Verkehrsunter-
nehmen unter Einschluss der Eisenbahnverkehrsunternehmen in der Region 10 gewahrleistet.

(2) Die Vertretung eines Mitgliedes ist zulassig durch Benennung eines Vertreters oder Stimmrechtsiibertra-
gung.




(3) Der Verbundausschuss entsendet Mitglieder fiir die verschiedenen Arbeitskreise des Zweckverbands Ver-
kehrsgemeinschaft Region Ingolstadt, welche nach Bedarf zur Bearbeitung operativer Themen einberufen
werden.

§3 Vorsitzender/Sprecher

(1) Der Vorsitzende bzw. Sprecher des Verbundausschusses wird vom Verbundausschuss aus seiner Mitte
mit Mehrheit der abgegebenen Stimmen gewahlt. Fir den Fall seiner Verhinderung wird ein Vertreter
gewahlt.

(2) Der Vorsitzende bzw. Sprecher des Verbundausschusses fungiert zugleich als ein Mitglied des Verbund-
rates.

(3) Die Amtszeit des Vorsitzenden bzw. Sprechers betragt drei Jahre.

8§84 Einberufung

(1) Die Geschéftsstelle beruft den Verbundausschuss im Auftrag des Vorsitzenden grundsétzlich mindestens
einmal pro Jahr ein und bestimmt im Einvernehmen mit ihm die Tagesordnung. Wird einem Verlangen auf
Einberufung des Verbundausschusses, das von einem Verbundausschuss-Mitglied oder von einem Ge-
schéftsfuhrer geduRert ist, binnen einer Frist von vier Wochen nicht entsprochen, so kann der Antragsteller
unter Mitteilung der Griinde und des Zweckes selbst den Verbundausschuss einberufen.

(2) Jedes Mitglied des Verbundausschusses kann Themen zur Tagesordnung anmelden.

(3) Den Mitgliedern des Verbundausschusses sind gleichzeitig mit der Einberufung des Verbundausschusses
die Tagesordnung, in der die zu behandelnden Punkte moéglichst genau anzugeben sind, sowie Ort und
Zeit der Sitzung schriftlich mitzuteilen. Die Unterlagen und Berichte fur die Verhandlungspunkte sind der
Tagesordnung beizufiigen. Es ist anzustreben, dass Unterlagen und Berichte Uber wesentliche Verhand-
lungspunkte den Mitgliedern des Verbundausschusses eine Woche vor der Verbundausschuss-Sitzung
zugestellt werden.

(4) Abweichend von Satz 1 kénnen die Sitzungen des VGI-Ausschusses im Einzelfall mittels Video-Konferenz
erfolgen, wenn sichergestellt ist, dass Dritte vom Inhalt der Sitzung keine Kenntnis nehmen kdénnen. Eine
Aufzeichnung ist unzuléssig. Die Ubrigen Vorschriften zur Einberufung und Sitzungsleitung bleiben unbe-
rihrt. § 6 und § 9 gelten entsprechend.

§5 Verhandlungsleitung

Die Leitung der Sitzungen obliegt dem Vorsitzenden; bei Verhinderung des Vorsitzenden werden seine Be-
fugnisse durch den Stellvertreter ausgeibt. Ist auch der Stellvertreter nicht anwesend, so wird die Leitung der
Sitzungen durch das dem Lebensalter nach &lteste Mitglied ausgeubt.

§6 Teilnahme an Sitzungen

(1) Der Geschéftsleiter der Geschéftsstelle sowie ein Vertreter der in der VGI zusammengeschlossenen Auf-
gabentrager nehmen - ohne Stimmrecht - an den Sitzungen teil, soweit sie nicht personlich von der Bera-
tung betroffen sind oder im Einzelfall nicht etwas anderes beschlossen wird.

(2) Im Ubrigen entscheidet der Verbundausschuss tber die Teilnahme an den Sitzungen, insbesondere uber
die Zulassung von Gasten und Uber die Zuziehung von Auskunftspersonen und Sachverstandigen.
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87 Beschliisse

Der Verbundausschuss behandelt die Beschliisse der Arbeitskreise.

Der Verbundausschuss kann seinerseits eigene Beschliisse fassen, die sodann als Empfehlung im Ver-
bundrat behandelt werden.

Die Beschlussfassung kann auf3erhalb von den nach § 4 Abs. 1 einberufenen Sitzung in schriftlicher Form
oder in Textform per E-Mail erfolgen, wenn alle Ausschussmitglieder zustimmen und sich an der Be-
schlussfassung beteiligen (Umlaufbeschluss). § 9 gilt entsprechend.

§8 Beschlussfahigkeit und Abstimmung

Der Verbundausschuss ist beschlussfahig, wenn alle Mitglieder geladen, jeweils die Halfte der von allen
(Eisenbahn-)Verkehrsunternehmen vorgeschlagenen Mitglieder erschienen oder ordnungsgeman vertre-
ten sind und der Vorsitzende anwesend ist. Satz 1 gilt entsprechend bei Sitzungen, die mittels Video-
Konferenz erfolgen.

Beschlisse werden mit der Mehrheit der abgegebenen Stimmen gefasst. Jedes Mitglied hat eine Stimme.
Bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme des Vorsitzenden.

Der Vorsitzende bestimmt die Art der Abstimmung und die Reihenfolge der Beratung, soweit in der Sitzung
nichts anderes beschlossen wird.

§ 9 Sitzungsniederschrift

Der Schriftfihrer wird vom Vorsitzenden des Verbundausschusses bestimmt. Die Geschaftsstelle hat den
Verbundausschuss zu unterstitzen und kann zur Fertigung der Sitzungsniederschriften verpflichtet wer-
den.

Uber die Sitzungen des Verbundausschusses sind Niederschriften anzufertigen, die der Vorsitzende und
der Schriftfuhrer binnen zwei Wochen nach der Sitzung zu unterzeichnen haben.

Die Niederschrift soll die Teilnehmer, die Gegenstande der Tagesordnung, das wesentliche Ergebnis der
Verhandlungen und die Beschlisse des Verbundrates enthalten. Die Niederschriften sind fortlaufend zu
nummerieren.

Abschriften der Niederschriften sollen den Verbundausschuss-Mitgliedern sowie der Geschéftsstelle bin-
nen vier Wochen nach der Sitzung in ausreichender Zahl tGbersendet werden.

810 Vertraulichkeit

Die Sitzungen des Verbundausschusses sind nicht-6ffentlich. Die Verhandlungen, Vorlagen, Beschlisse und
Sitzungsniederschriften sind Dritten gegeniiber vertraulich zu behandeln. Nichtdritte sind die Verbandsmitglie-
der des Zweckverbands VGlI.

8§12 Inkrafttreten

Die Anderung der Geschaftsordnung tritt am 30.07.2020 in Kraft.
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Nutzungsvertrag liber die Verbund-Service-Leistungen

zwischen der

Verkehrsverbund GroBraum Ingolstadt, Kommunalunternehmen des ZV VGI, VGI A6R
vertreten durch den Vorstand Herrn Dr. Robert Frank
- nachfolgend , VGl A6R" genannt —

und

XXX,
vertreten durch xx

-nachfolgend ,VU“ genannt -

betreffend

der mit dem Verkehrsvertrag vom xxx beauftragten Linien xxx



Praambel

Die VGI A6R hat mit Wirkung zum 01.04.2023 die Serviceleistungen Gbernommen, die bis dahin die
INVG als Servicegesellschaft der Stadt Ingolstadt wahrgenommen hat. Die VGI A6R hierfir verfligt
seitdem (iber entsprechende Ressourcen, um neben den zuvor genannten Partnern auch anderen
Verkehrsunternehmen obliegende Aufgaben wahrzunehmen. Hierzu gehéren insbesondere
Infrastrukturleistungen, Planungsleistungen und verkehrsfachliche Serviceleistungen, im Bereich der
Daseinsvorsorge.

Mit diesem Nutzungsvertrag soll eine vertragliche Regelung der Inanspruchnahme dieser Leistungen
durch das in Anspruch nehmende VU fiir die im o.g. Verkehrsvertrag zu erbringenden Linienverkehre
auf den Linien xxx geschaffen werden.

§ 1 Pflichten der VGI AGR

(1) Die VGI AGSR verpflichtet sich, dem VU folgende Leistungen zur Verfligung zu stellen:

1. Nutzung der OPNV-Leitstelleninfrastruktur und Nutzung der Dispositionsleistung der
Leitstelle flr Linienverkehre

2. Nutzung der Serviceleistungen des Kundencenters

3. Nutzung des Vertriebssystems bei Schiilerkarten und Job-Tickets

4. Nutzung der Haltestelleninfrastruktur, Nutzung der Haltestellenausstattung und
Inanspruchnahme der Serviceleistungen zur Pflege der Haltestelleninfrastruktur

5. Nutzung der DFI-Anzeigen

6. Nutzung der Vorverkaufsinfrastruktur iber Vorverkaufsgerdte und stationdre Ticket-
Automaten, Verkauf von Online-Tickets tGber die Ticket-App der VGI

7. Nutzung der Fahrplanung

8. Nutzung der LSA-Vorrangschaltung

(2) Die unter (1) aufgefiihrten Leistungen sind komplett in Anspruch zu nehmen, es sei denn xxx
teilt der VGI A6R und dem VU vorab mit, welche der Leistungen nicht in Anspruch genommen
werden sollen.

§ 2 Pflichten des VU

Das VU verpflichtet sich, fir den im Verkehrsvertrag dargestellten Linienverkehr auf den Linien xxx die
unter § 1 Abs. 1 aufgefiihrten Aufgaben (unter Bertlicksichtigung etwaiger Ausschliisse gemaR § 1 Abs.
2) in Anspruch zu nehmen und der VGI AGR die Nutzung gemaR den nachfolgenden Regelungen zu
verglten. Auf Ziffer 4.3 der Leistungsbeschreibung der Vergabeunterlagen fir die o.g. Linien wird
verwiesen.

§ 3 Vergiitungsregelung

Das VU verpflichtet sich, der VGI A6R die Inanspruchnahme der Nutzung nach den nachfolgenden
Regelungen zu verglten.

(1) Das VU ist verpflichtet, der VGI A6R fiir die Nutzung der in § 1 aufgeflihrten Aufgaben eine
Verglitung zu zahlen.

(2) Dabei wird die Hohe der Vergltung anhand des Verkehrsvertrages zwischen xxx und dem VU
vom xxx beauftragten Nutzwagenkilometer berechnet. Der Vergiitungssatz betrdgt bei



(1)

(2)

(1)

(2)

Inanspruchnahme der gesamten unter § 1 Abs. 1 genannten Serviceleistungen derzeit 0,68
€/km (netto) und reduziert sich entsprechend, sofern der Landkreis Eichstatt von der Option
des § 1 Abs. 2 Gebrauch macht.

§ 4 Abrechnung und Zahlungsverkehr

Die VGI AGR ist berechtigt, dem VU die gemaR § 3 entstandene Vergiitung monatlich in
Rechnung zu stellen.

Das VU ist verpflichtet, die gemaR Abs. 1 gestellten Rechnungen bis zum 15. des Folgemonats
auf das Konto der VGI AGR zu Uberweisen, sofern die gemal} § 13 des Verkehrsvertrages vom
xxx durch xxx zu leistende Abschlagszahlung rechtzeitig erfolgt ist. Das VU ist insoweit
hinsichtlich der Zahlung der Nutzungsvergiitung nicht vorleistungspflichtig.

§ 5 Schlecht- bzw. Nichtleistung

Die VGI AGR ist verpflichtet, die von dem VU genutzten Leistungen storungsfrei zur Verfliigung
zu stellen.

Bei nur teilweiser oder gar vollstandiger Zurverfiigungstellung reduziert sich die nach § 3
errechnete Vergltung entsprechend.

§ 6 Inkrafttreten und Laufzeit

Der Nutzungsvertrag gilt ab dem xxx und lduft entsprechend dem o.g. Verkehrsvertrag zwischen xxx
und dem VU.

§ 7 Vorzeitige Kiindigung

Der Nutzungsvertrag kann von beiden Seiten nur aus wichtigem Grund, der der VGI AGR bzw. dem VU
das Aufrechterhalten des Vertrages unzumutbar macht, gekiindigt werden.

(1)

(2)

§ 8 Salvatorische Klausel

Sollten einzelne Bestimmungen dieses Nutzungsvertrages unwirksam sein oder werden oder
aus tatsachlichen oder Rechtsgriinden nicht durchgefiihrt werden kénnen, ohne dass damit
die Aufrechterhaltung des Nutzungsvertrages fiir einen der Vertragspartner insgesamt
unzumutbar wird, werden dadurch die (ibrigen Bestimmungen dieses Vertrages nicht berihrt.
Das Gleiche gilt, falls sich eine Regelungsliicke zeigen sollte. Anstelle der unwirksamen oder
undurchfiihrbaren Bestimmungen oder zur Ausflllung einer Regelungsliicke ist eine
Bestimmung zu vereinbaren, die dem von den Vertragspartnern angestrebten Zweck
wirtschaftlich am nachsten kommt.

Mindliche Nebenabreden bestehen nicht. Veranderungen dieses Nutzungsvertrages bedirfen
der Schriftform Dies gilt auch flir den Verzicht auf das Schriftformerfordernis selbst.



Ingolstadt, den XX.XX.20XX xxx, den XX.XX.20XX

VGI A6R

Dr. Robert Frank





